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DP Kontmkt

Casopis pracovnik( Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
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Otevreni IV.C2

Metro linky C je prodlouzeno z Ladvi do Letnan.
Smycka Vystavisteé
oslavila ste narozeniny

15. kvétna 1908 vznikla prvni stala tramvajova smycka
v Praze, zaroven jedna z nejmalebngjsich.
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Mili ¢tenari DP KONT@KTu,

¢ den D je za nami - prredevsim cestujici na lince C prazského

metra uz jisté tusi, co tim mam na mysli. Slavnostnim pre-

strizenim pasky 8. kvétna bylo prodlouzeno metro z Ladvi do

Letfan a rozrostlo se o 3 nové bezbariérové stanice - Striz-

kov, Prosek, Letnany a o 4,6 km dlouhy Usek. DP KONT@KT

u slavnostniho otevieni nemohl chybét.

V dubnovém DP KONT@KTu jste se mohli dozvédét, kde a kdy

vznikl prvni integrovany dopravni systém na svété. Dnes se

podivdme do mésta, které zavedlo integrovanou dopravu
jako druhé v poradi - Mnichov. Vycestujeme také do italské-

. ho Turina za tamni méstskou hromadnou dopravu.

3 Aktualne Dale navazeme na fotoreportaz z minulého ¢isla o tramva-
jové trati do Radlic a dnes vam ji jesté detailnéji priblizime
- tentokrat predevsim pismem.

6 Metro Na konci roku 2007 zakoupil Hasi¢sky zachranny sbor DP
sestavu havarijniho zarizeni LUKAS, které je urcené pro

i zvedani a nakolejovani kolejovych vozidel. Informace o tomto

8 Tramvaje zafizeni se dozvite v clanku Ing. Brunnera, na nékolika foto-
grafiich budete moci zhlédnout zabéry z prezentace zarizeni
LUKAS a ukazky zvedani tramvaje Skoda 14T.

10 Autobusy Vite, jak se planujf sluzby Fidi¢&m tramvaji? Pokud ne, uréité
si prectéte clanek Ing. Tomana, vedouciho oddéleni Vyprav-
ny, ktery vam tuto oblast ve svém prispévku priblizi od A az

12 Ze Svéta po Z. Zaroven se doctete, na jakych projektech oddéleni
Vypravny v souc¢asné dobé pracuije.

Spousta z vas urcité osobné zna koneénou historické tram-
1 vajové linky ¢. 91 ¢i .domov" tramvajové linky €. 5 u Kra-

1 5 Z pOd ni ku lovské obory — Stromovky. Vite ale, Ze smycka Vystavisté
je prvni stalou tramvajovou smyckou v Praze a 15. kvétna

20 H iStorie oslavila sté narozeniny? Na otazky, pro¢ a jak pred sto lety
tato smycka vznikla, vam odpovi Pavel Fojtik. V rubrice His-
torie dale predstavime predchddce dnesnich zastavkovych

i : oznacnikd a dozvite se i vysledky soutéZe ,Poznavate misto

25 Zajlmavostl na fotografii?” z breznového DP KONT@KTu.

V rubrice Zajimavosti se jesté jednou vratime k projektu

rychlodrazni jednotky R1, jehoZ historie byla pozdéji mnoho-

krat zamlZovana ¢i zkreslovana.

A pokud chcete vidét, jak (by) mohlo vypadat prazské metro,

nalistujte clanek na strané 27.

Statecnost a chrabrost je vysadou krald. | my takového krale

mezi sebou mame a diky ¢lanku Pavla Durana se s nim

budete moci seznamit. Mam na mysli pana Miloslava Simu,
ridice tramvaje, ktery nebyl lhostejny ke svému okoli a o jed-
né breznové noci zabranil tragickym nasledkdm prepadenf

mladé Zeny. Cely pribéh vam nabizime na strané 17.

V- minulém ¢&isle jsem vam prislibila ¢lanek o tom, jak

probihalo testovani novych .bezbariérovych” internetovych

stranek Dopravniho podniku. Nemohla jsem jej vSak nynf

z kapacitnich dGvodl zverejnit, ale neméjte obavy, v cervno-

vém DP KONT@KTu ma jiz své misto rezervovano.

Za par dni odlétam za pisecnymi plazemi, Sumejicim morem
a ohnivym reckym sluncem. Vérim, Ze se vratim dostatecné
nabita energii, abych vdm mohla dale servirovat novinky

a zajimavosti z dopravniho svéta.

Dny plné slunce vam preje

Dana ReiniSova

Foto na obalce: Stanice Letnany, Mgr. Pavel Fojtik
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Zmeny v evropskem pravnim ramci
pro verejnou prepravu osob -

- prizpusobovani legislativy
¢lenskych statu

V dubnovém vydani DP KONT@KTu jsme v ¢lanku na téma
nového evropského legislativniho ramce pro verejnou dopravu
a vécného zaméru Zakona o vef'ejné dopravé CR pFislibili

v pokracCovani prinést strucny prehled o tom, jak své existujici
narodni pravni rdmce budou prizplsobovat v jinych clenskych

statech. Vzhledem k neprehledné situaci kolem vécného
zaméru Zakona o verejné doprave se zd3, Ze tato situace neni
v Ceskeé republice dostatecné vyhodnocena a nejsou chapany

spojitosti a ddsledky.

Ing. Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

a tretim pracovnim zasedanf
N evropského vyzkumného

projektu SPUTNIC v Lipsku
v dubnu 2008 bylo v pracovni
skupiné .Organizace trhu” téma-
tem prednasek a diskuzi .Inovativni
feSeni financovani a zajistovani
investic do méstské hromadné do-
pravy”. Obsazny vstupni 11strankovy
materidl Rapp Trans z Curychu se
na pocatku vénoval pojmu finan-
covani - .financing”, a vysvétleni
jeho dvojiho vyznamu, a to funding
a financing:

1) .funding” - financovéani zaloZeni
systému verejné dopravy a jeho
provozovani,

2] .financing” - zajistovani inves-
tic, pokud nejsou v dané dobé
k dispozici nezbytné financni
prostiedky, zejména s pomoci
.penéz jinych lidi".

Finan¢ni zdroje ve smyslu .funding”
pro méstskou hromadnou dopravu
byly pfehledné znazornény v grafu
na strané 4-5.

Pohled na rozvinutého pavouka
.primych komercnich prijmd” na
strané levé a .neprimych komercénich

prijma” na strané pravé ukazuje na

znacnou Cetnost zdrojd financovani
vyuzivanych v riznych ¢astech Evropy,
zaroven ale naznaduje sloZitost cesty
k Sirsimu vyuZzivani zdrojd na pravé
strané v sektoru verejné dopravy

v Ceské republice.

Dokument pFinasi dale pohled

na zdroje financovanf ve smyslu
.financing”, oznacenych v Gvodu
zjednoduSujicim zplsobem na
.penize jinych lidi".

Jsou zde popsana reseni s pomoci
specialnich fondd pro infrastruk-
turdlni projekty financovani z EU,
kde Ustredni roli hraji strukturalni
fondy a fondy soudrznosti, dale
potencial mezinarodnich financnich
instituci, predevsim Evropskeé banky
pro obnovu a rozvoj (EBRDJ, Ev-
ropské investi¢ni banky (EIB) nebo
Svétové banky (SB).

Stale vice zvazované soukromé
zdroje jsou nejvice relevantni

v podobé Gvérd soukromych bank,
PPP a soukromych financnich
iniciativ.

Dvoudenni program prednasek

a diskuzi pfinesl mnoho zajimavych,
a proc si to nepriznat, svrchované
zasadnich informaci, v duchu fran-
couzského réeni .l'argent est nerf
de la guerre”, v ceském ekvivalentu
s nejvyssi pravdépodobnosti .bez
penéz do hospody nelez”.

Omezime-li se na vystoupenf
predstaviteld EBRD a EIB
a zastupce UITP, lze je shrnout na
nasledujici: .Uvéry mezindrodnich
financnich instituci maji vyhodu
v tom, Ze zavazuji mistni organy ke
spolufinancovani, coz napomaha
stabilité dlouhodobého financovani.
Napomahaji rovnéz vyvijet tlak na
reformy a sniZzovani nakladd ve
firméch”.
Zatimco v projektech méstské
dopravy financovanych Svétovou
bankou jsou jejimi partnery narodni
vlady, nebot pro bankovni Uvéry SB
urcené méstdim a ostatnim mistnim
vladam se vyZaduje zaruka statu,

z vyjadreni zastupcl EIB a EBRD

vyplynula jina strategie, pro pro-

vozovatele verejné dopravy zcela
zasadni ddlezitosti.

Oba predstavitelé uvedli, ze

financnich prostredkd na podporu

projektd méstské verejné do-
pravy je mnoho. V jednani o jejich
zpristupnéni budou zastupci EIB

a EBRD davat prednost jednani

s provozovateli jako primymi inves-

tory, a to na zakladé skutecnosti,

Ze novym nafizenim ¢. 1370/2007,

pravidly pro verejné zakazky,

spolu s dalsimi opatfenimi Evropské

komise popsanymi v nové Zelené

knize .Na cesté k nové kulture
meéstské mobility” ze z&ri 2007, je
dan jasny pravni ramec pro tyto ak-
téry dalsiho rozvoje verejné dopravy.

Jako zakladni podminky obou

financnich instituci, vyzadované

jako garance pro udéleni finanénich

Gvérd byly deklarovany:

1) stabilni institucionalni organizace
a narodnf legislativni ramec
verejné dopravy prizplsobeny
evropskému ramci,

2] stfrednédobé ¢idlouhodobé (5, 10,
15 let) smlouvy, oznacované PSC
- Public Service Contracts, na
zdkladé clanku 4 - Povinny obsah
smluv o verejnych sluzbach
a obecnych pravidel nafizeni
¢. 1370/2007.
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Tyto podminky jsou stejné tak
dileZité pro financovani projektd
méstské verejné dopravy z evrop-
skych fondd, a podobné zasadni

se ukazuji téz ve vykladu nového
Interpretativniho sdéleni Komise

o aplikaci komunitarniho prava

o verejnych zakazkach a koncesich
na tzv. Institucionalizované verejno-
soukromé partnerstvi (IPPP).

Na téchto principech spociva
znacnd Cast kouzla vécného zameéru
Zakona o vefejné dopravé CR. Kdo
ho nechce takto chapat, zaklada na
stagnaci.

V Belgii existuje na Urovni
odpovédnych regionalnich Gradd/
organd sdilené pochopeni toho, Ze
soucasna praxe primého udélovani
zakazek na sluzby vlastnimu
provozovateli by méla pokracovat.
Zaroven je podil subdodavatelsky
zajistovanych sluzeb autobusové
prepravy docela vyznamny (45 %

ve Vldmsku a 30 % ve Valonsku). To
bylo provadéno aZz dosud na zakladé
vynosu s neomezenou dobou trvani;
v budoucnu to bude muset byt
provadéno prostrednictvim zakazky
na verejné sluzby (jak je definovéna
timto nafizenim) s omezenou do-
bou trvani. Je zifejmé, Ze takovato
zména nebude mit velky dopad na
zplsob, jakym je v Belgii organi-
zovana verejna doprava.

Stejné jako ve Francii je vétSina
sluzeb verejné dopravy udélovana
v souladu s podminkami ev-
ropského narizeni, s vyjimkou
parizského regionu lle de France.
V tomto regionu bude muset byt
revidovan statut spolecnosti RATP
provozujici ¢innost hlavné v samot-
né PariZi avsouCasné dobé je ve
vlastnictvi centralni vlady. Kromé
toho jsou sluzby verejné autobusové
prepravy osob v parizském regionu
¢asto provozovany na zakladé
povéfeni bez Casového limitu, coz
je praxe, kterd bude také muset byt
prezkoumana s ohledem na evrop-
ské narizeni. Obecnéji vzato, také
ve Francii bude toto dvouleté obdobf
muset byt vyuZito pro prizplsobeni
existujici narodni legislativy.
Zvlastni pozornost bude muset

byt vénovana potencidlni moznosti

kompetentnich regionalnich Gradd/
organd udélovat zakazky na vefejné
sluzby v oblasti konven¢ni kole-
jové dopravy provozovateli, ktery
by mohl byt odliSny od historické
verejné spolecnosti provozujici
tramvajovou/Zelezni¢ni dopravu.

V Némecku je situace dosti

slozita, nebot verejna preprava je

v kompetenci ,spolkovych zemi{”

a mistnich Gradd/organi. Praxe,
zejména pokud jde o financovani,

je urdznych spolkovych zemi
vyznamné odlisna. Kromé toho,
némecké organizujici UFady/organy
nazyvané .dopravni sdruzeni”

hraji specifickou roli pfi regionalni
integraci verejné prepravy, pokud
jde o informacni sluzby pro cestu-
jici a integrovany prodej jizdenek.
Velice ¢asto vSak tyto Grady/organy
nevlastni ani své provozovatele
verejné prepravy ani infrastrukturu.
Pro zaclenéni této velmi specifické
situace byl konecny text nafizeni
odpovidajicim zplsobem upraven.
Nicméné také v Némecku budou
muset byt nejen celostatni, ale také
regionalni zakony prizplsobeny, aby
vyhovovaly evropskému narizeni.

V Italii neni situace prilis jasnd, at
uz proto, Ze celostatni zakony se za
posledni roky nékolikrat zménily.
ltalské pravo je v soucasnosti
restriktivnéjsi nez evropsky ra-
mec, alespon pokud jde o pfimé
zakazky. Tato situace vedla k novym
diskuzim, posilujicim argumenty
téch, ktef'i prosazuji vétsi vol-

nost v pripadé primych zakazek.
Ocekavaji se dalsi zmény narodni
legislativy.

Ve Spanélsku je vefejna doprava
zfetelné v kompetenci mistnich
vlad.

Ve vSech velkych méstech jsou
sluzby verejné prepravy stale
poskytovany vlastnimi provozovateli
a spadaji pod primo udélované
zakazky na verejné sluzby. Sluzby
v mensich méstech a také sluzby
regionalni autobusové prepravy
maji tendenci k vypisovani
vybérovych Fizeni. Celkové je
organizace verejné piepravy ve
Spanélsku v souladu s novym
evropskym ramcem. Nicmeéné
také ve Spanélsku dojde k mensim
Upravam celostatnich a regional-
nich zakond.

Zdroje ,.funding” pro méstskou hromadnou dopravu
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Ve Spojeném kralovstvi - mimo
Londyn a Severni Irsko - je spravni
struktura v oblasti verejné prepravy
osob znacné slozita. Autobusové
sluzby véak byly v roce 1986 de-
regulovany a nespadaji proto primo
pod nové evropské legislativni ram-
cové narizeni, protoze nedochazi

k Zddnym presunim verejnych
penéz. Nové systémy lehké kolejové
dopravy jsou Casto provozovany
jako soukromé financniiniciativy
(PFI, Private Finance Initiatives) se
smlouvami rdzné délky. V Londyné
jsou sluzby metra provozovany
vlastnim provozovatelem, spadajf
pod primo udélenou zakazku na
verejné sluzby. Na druhé strané
sluzby autobusové prepravy
podléhaji vybérovému Fizeni [v sou-
ladu s evropskymi smérnicemi
tykajicimi se zadavani verejnych
zakéazek). Obecné bude mit novy
evropsky legislativni rémec ome-
zeny dopad na budouci organizaci
verejné prepravy.

V Nizozemi jiZz nékolik let pokracuji
diskuze o narodnim pravnim ramci
pro verejnou prepravu. V roce 2000
byl nizozemskym parlamentem

prijat novy zdkon (zékon o prepravé
osob z roku 2000), stanovujici
povinnost vefejného vybérového
fizeni pro vSechny koncese na
méstskou a regionalni verejnou
prepravu. Od té doby je vedena
kontroverzni diskuze tykajici se
zdvazného pozadavku na verejné
vybérové rizeni pro sluzby verejné
prepravy. Tento pozadavek jiz

byl nékolikrat odlozen a nyni, po
finalizaci evropského narizenf, byl
zcela zpochybnén u 3 zbyvajicich
aglomeraciv Nizozemi (Haag,
Rotterdam a Amsterodam), které
nadale udéluji méstské dopravni
spoleénosti pfimé zakazky na
prepravni sluzby autobust/tram-
vaji/metra. Nyni se pFfipravuje
Uprava zdkona o prepravé osob

z roku 2000 tak, aby umoznil primé
zakazky na sluzby verejné prepravy
v téchto 3 aglomeracich udélovat
vlastnimu provozovateli za stejnych
podminek, jaké stanovuje evropsky
pravni ramec.

V- mnoha zemich stredni a vychod-
ni Evropy jsou sluzby verejné
prepravy ve velkych méstech stale
poskytovany jimi vlastnénym his-

torickym vefejnym provozovatelem
(provozovateli).

Podminky a smluvni zaklad neni
vzdy jasny a neni neobvyklé, Ze
zavazky verejnych sluzeb e-

xistuji bez radné financni kom-
penzace. Takovato situace
samozrejmé ohrozuje schopnost
téchto spole¢nosti modernizovat

a nabidnout lepSi kvalitu sluzeb
verejné prepravy. V téchto zemich
poskytuje evropsky legisla-

tivni rdémec dlouho ocekavanou
smérnici pro budouci organizaci
a financovani sluzeb verejné
prepravy. Na druhé strané, vysoky
tlak na hlubokou restruktura-
lizaci ,staromadnich” verejné
prospésnych spole¢nosti v kom-
binaci s hlubokym nedostatkem
verejnych financnich prostredkd
nékdy vede k velmi inovacnim
pristupdm k organizaci verejné
prepravy, které predstavuji zajima-
vé priklady také pro jiné regiony.

Vybor UITP pro EU bedlivé sleduje
tyto sméry vyvoje a EuroTeam
vypracuje prehled téchto zmén

do dvou let poté, co toto evropské
nafizeni vstoupi v platnost. 12
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Dne 8. kvétna 2008 byl slavnostné
otevren novy Usek metra linky C za

Ucasti Primatora hlavniho mésta Prahy
MUDr. Pavla Béma, Radniho pro dopravu
Radovana Steinera a generalniho Feditele
Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Ing. Martina Dvoraka.

Ondrej Peceny, vedouci oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski, Mgr. Pavel Fojtik

ovy Usek metra, ktery méri 4,6 km, obslouzi na

50 000 obyvatel severni terasy a dalsich nékolik

desitek tisic ze spadovych oblasti. Tato lokalita se
jako rezidencni Gzemi velmi rychle rozviji, o cemz svédéi
i vzrastajici ceny pozemkd a ceny nemovitosti. Tento jev,
kdy metro méni cenové mapy lokalit v Praze by mohl
byt tou spravnou cestou do budoucna, jak zaangazovat
do vystavby metra i soukromy sektor. Ukazuje se, Ze
dopravni obsluznost, a obsluznost metrem zejména, ma
na tvorbu ceny pozemkd, nemovitosti, ale i pronajmda,
vyznamny vliv.
Dosud byla tato ¢ast Prahy odkdzana pouze na prepravu
autobusy, které zvlasté v poslednich letech maji nemalé
obtiZe se zécpami zpUsobené IAD. Zavedeni metra umoz-
ni bezproblémovy prijezd do centra Prahy bez rizika, ze
cestujici skonci v nékteré z kolon, které se na silnicich ve
Spickéach tvori. Metro umozni dalsi rozvoj veletrzniho are-
alu v Letnanech a je pripraveno kapacitné i na pripadné

Radni pro dopravu Radovan Steiner, Primator hlavniho mésta
Prahy MUDr. Pavel Bém a generalni reditel Dopravniho podniku

hL. m. Prahy Ing. Martin Dvorak (zleva) za G¢asti témér tisicovky
navstévniku slavnostné prestFihli pasku nového Useku metra IV.C2.

Po ctvrté hodiné odpoledni se oteviely nové stanice metra
i vefejnosti (na snimku stanice Stfizkov).

budouci poradatelstvi Olympijskych her v Praze. Severni
terasa je podle plant s vystavbou olympijské vesnicky

a olympijskych aredld spojena.

Primator MUDr. Pavel Bém ve svém Uvodnim slové
zopakoval, Ze Magistrat hl. m. Prahy své sliby PraZzanim
dodrzuje, ¢eho? jsou nové tfi stanice Strizkov, Prosek

a Letnany ddkazem. Ujistil veFejnost, Ze Letnany nejsou
stanici, kterd by byla -
situovana bez jaké-
hokoliv zdméru do
nezastavené plochy. Zli
jazykové totiz tvrdi, ze
LetRany jsou stanice
pro sysly. Letnany
budou slouzit jako
vyznamny doprav-

ni uzel pro spojeni

KANSKA i b ruan

Moderator slavnostniho
otevreni - herec Jan
Potmésil - podékoval za
sebe i vSechny obcany se
zdravotnim postiZzenim za
snahu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy o bezbariérové
zpFistupnéni metra.



Z vystavy ve stanici Prosek bylo mozné se dozvédét informace
o pribéhu stavby Gseku metra IV.C2.

se Stredoceskym krajem diky autobusovému terminalu
priméstskych linek a souCasné jako zachytné parkovisté,
které je jednim z nejvétsich a méa kapacitu blizici se 700
voz(m. Severni terasa ziskala diky novym tfem stanicim
bezproblémové spojeni' s ostatnimi ¢astmi mésta, a stala
se tak nezavisla na hustoté povrchové dopravy.

Radni Steiner vyzdvihnul ve svém projevu unikétni sto-
patnactivterinovy interval ve Spicce na lince C, ktery patri
k nejkratsim mezi svétovymi metropolemi. VSechny nové
stanice byly projektovany jako bezbariérové a mohou byt
tedy vyuzivany Sirokym spektrem cestujicich.

Jizda metrem ze stanice Ladvi do Lethan trva mezi 6 a7
minutami. Diky tomu se stava cestovani do centra z téchto
oblasti kratsi o desitky minut, coz tuto ¢ast Prahy zacne
Fadit mezi atraktivni lokality k bydleni.

Novy Usek metra byl oteviren den pred 34. vyroc¢im od
spusténi podzemni drahy v Praze. Dne 9. kvétna 1974 vyjely
prvni soupravy s cestujicimiv Useku Kacerov - Sokolov-
ska (dnes Florenc), ktery méril 6,6 km. O 34 let pozdé&ji

ma prazské metro o 2 linky metra vice, pribylo dalsich

48 stanic a dalSich 52,5 km koleji a denné praZzské metro
prepravi na pGldruhého milionu cestujicich.

Primator Pavel Bém, Radni Radovan Steiner a generalni
reditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy Martin Dvorak
predeslali, ze dalSi rozsirovani sité metra je v pripravach
a v dohledné dobé se zacCne i realizovat. Jedna se o pro-
tazeni linky A metra smérem k Ruzynskému letisti, kde by
v prébéhu nasledujicich let mélo vzniknout 9 novych stanic
a napojit na sit metra mimo jiné také Nemocnici Motol.

K samotnému prdbéhu slavnostniho otevieni se dé Fici
tolik, Ze program zacal presné ve 12.00 hodin, kdy herec
Jan Potmésil privital hosty a popiral novym stanicim met-
ra hodné Uspéchu. Podékoval za sebe a za dalsi vozickare
Dopravnimu podniku hl. m. Prahy za nesmirnou snahu

o0 zpristupnéni metra predevsim pro obcany pripoutané
na vozik. Z Ust postizeného Clovéka upfimna pochvala
potési o to vice, tim spis, Ze medialni kritika bezbariéro-
vosti prazské dopravy byla v nedavné dobé populdrnim
tématem.

Po slavnostnim prestrizeni pasky a pripitku se panové
Bém, Steiner a Dvorék stali na nastupisti Letnan tercem
mnoha novinary, takZe chvili hrozilo, Ze souprava pri-
stavena k odjezdu na Strizkov odjede bez Primatora, ale
nakonec se dvere zavrely a nasledovala prohlidka stanice
Strizkov a nasledné Prosek. Mezitim vrcholily na Letnan-
ském nastupisti pripravy na raut a doprovodny hudebni
program, ktery obstaral 4TET s Jifim Kornem v Cele.
Navstévnika slavnostniho oteviceni bylo témér 1000,

a navzdory tomu, Ze se podarilo proniknout na slavnostni
otevieni i rtznym pribuznym a kamaraddm, ktefi pozvan-
ku nedostali, niceho nedostatek nebyl.

Po Ctvrté hodiné odpoledni se otevrely stanice i pro verej-
nost a do pdlnoci se zavirenim metra stanice navstivily
tisice cestujicich.

Na misté je urcité podékovat véem zUcastnénym spo-
leCnostem, které stavbu realizovaly, a véem, kdo se na
otevi‘eni nového Useku podileli. Vo

0 hudebni doprovod se postarala skupina 4TET
v Cele s Jifim Kornem.
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Prodlouzeni TT
do Radlic
vcetne smycky

PR

Jedna se o prodlouZeni tramvajové
traté v ulici Radlickd v Praze b

o délce 0,741 km, v tratovém

Useku od stavajiciho nevyhovuijiciho
Uvratového obratisté Laurova az ke
stanici metra Radlickd, kde bude

ukoncena tramvajovou smyckou
v prostoru pred budovou Ustredi
CSOB.

Ing. Michal Serak, InZenyring
dopravnich staveb a.s.
Foto: IDS a. s.

ramvajova trat je navrzena na zvy-
Téeném tramvajovém pasu, ktery je

soucasti prilehlé pozemni komuni-
kace.V daném Useku budou zFizeny tfi
nové tramvajové zastavky - ,Laurovd”,
.Radlicka skola" a .Radlickd”. Soucasné
dojde k rekonstrukci prilehlych vozovek
a chodnikl a k preloZzkam dotcenych
inzenyrskych siti. Prodlouzeny Gsek
tramvajové traté vyzaduje mimo jiné
zfizeni nové ménirny, socialniho zafizeni
na smycce, nové svételné signalizacni
zafizeni (SSZ) a Upravy dvou stavajicich
SSZ, nové trakeni vedeni veetné dra-
hovych kabeld, nové verejné osvétleni
a opérné a protihlukové zdi. Soucasti
stavby je také informacni systém vcetné
dispecerské ridici techniky. V ramci

Vystavba protihlukové stény
v oblasti budouci ménirny a pohled
na pojizdénou jizni vozovku

vystavby budou rovnéz provedeny sado-
vé Upravy v okoli stavby.

V soucasné dobé je v Useku od kfizo-
vatky Radlicka - U Vodojemu k budové
CSOB provedena vétéina praci na jizni
vozovce a jiznim chodniku, kabelovém

a trubnim vedeni, betonové opérné zdi

a protihlukovych sténach. Dale probihaji
v tomto Useku stavebni prace na severni
vozovce, severnim chodniku, smycce
véetné objektu socilniho a technického
vybaveni a na objektu ménirny.

Déle jsou realizovany stavebni pra-

ce v Useku od krizovatky Radlicka

- U Vodojemu (vEetné) po km 0,0 stavby,
tj. po rozhrani's navazujici stavbou
.Rekanstrukce tramvajové traté Radlic-
ka" a na vlastni tramvajové trati.

Pokladka koleji ve smycce v prostoru pred
budovou socialniho vybaveni
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Cast budouci smy¢ky pired budovou CSOB,
pohled od budovy socialniho zaFizeni Fidi¢a
tramvaji

Velmi narocna je koordinace s inves-
torem PVS a.s., nebot v témze terminu
a stavebnim zaboru je zaroven provadé-
na sloZita vystavba .Rekonstrukce Rad-
lického shérace” a..Obnova vodovodnich
Fadd ulice Radlickd”, kterd v mistech
probiha otevienym vykopem v hloub-
kach okolo 6 m a tunelovanim.

Z dlvodu zahgjeni predstihovych
praciinvestord PVS a.s. a PPD a.s.
dne 5. dubna 2008 doslo v Radlické
ulici k vylouceni tramvajového provo-
zu a k zavedeni nahradni autobusové
dopravy tak, aby zahajeni praci na
.RTT Radlickd" nebylo rekonstrukce-
mi inzenyrskych siti nasledné vyrazné
omezeno.

Budova socialniho zafizeni Fidi¢t tramvaji
na budouci smycce




Nove standardy v uklidu vozidel MHD

Jisté se shodneme na tom, ze ridic ze svého stanovisté musi
predevsim dobre vidét. A zfrejmé se mnou budete pri pohledu na

prilozenou fotografii souhlasit i v tom, Ze takovy .vyhled” z kabiny fidiCi

praci nejen ztézuje, ale dokonce ohroZuje i bezpecnost provozu.

Vratislav Feigel, predseda OSPEA
Foto: OSPEA

Priblizné dva roky stara
fotografie dokumentuje,
jak maze také vypadat celni
sklo tramvaje.

Festo se stiZznosti fidi¢d na

Cistotu Celnich skel, kabin nebo

zrcatek v minulych letech nikdy
nebraly prilis vazné a tklidové firmy na
jejich podnéty viceméné nereflektovaly.
Pokud uz doslo k jednani mezi Fidici,
pripadné odborari se zastupci ukli-
dovych firem, slibené zlepSeni Cistoty
kabin Fidi¢¢ bylo realizovano jen po
velmi kratkou dobu a zpravidla koncilo
svyménou personalu, ktery se o vozy
staral. Kvalita Uklidu se také lisila
provozovnu od provozovny, protoZe na
kazdé pasobila jina spolecnost. Smluv-
ni vztahy byly v kompetenci vedoucich
provozoven, a tak zaleZelo na nich,
jakou narocnost Cistoty voz{ nastavili.
V ramci zavadéni efektivnich ¢innosti
byla vypsana verejna soutéz na doda-
vatele Uklidovych sluzeb, jejimZ Ukolem
(kromé financnich prinost pro Doprav-
ni podnik) bylo zkvalitnéni a sjednoceni
standardu Uklidu napri¢ celou firmou.
Vitézem vybérového Fizeni se stalo
konsorcium nékolika Uklidovych firem.
Uklid autobust a tramvaji ma nové na
starosti spole¢nost Zenova (myti a ¢is-
ténivozl) spole¢né s firmou V-Trade
(odstranovani grafitti). 0d 19. Gnora
letoSniho roku byla ocista tramvajo-

vych voz{ novym smluvnim partnerem
zahajena ve vozovné Zizkov, Hloubétin
a Pankrac, od 1. bfezna v Motole a od
1. dubna ve zbyvajicich vozovnach
Kobylisy, Vokovice a Strasnice. Na
zakladé pripominek ridi¢d tramvaji
odborové organizace OSPEA oslovila
vedeni firmy Zenova a dohodla v rémci
trakce Tramvaje setkani zastupcd
Uklidové firmy se zastupci odborart
za jednotlivé provozovny. Ve dnech

19. az 23. kvétna probéhla postupné
jednani na vsech sedmi tramvajovych
vozovnach.

Zastupci Uklidové firmy peclivé
naslouchali, které problémy ridice
tramvaji nejvice trapi. Nej¢astéji pada-
ly pripominky k Cistoté celniho skla.
Technologie myti pomoci specialnich
prostiedkd a stérky by méla vyloucit,
aby Fidi¢ réno nasel uSmudlané predni
sklo. Pracovnici Uklidu se zaméri také
na prvni kiidlo prednich dveri u voz{
Té, pres které ridic sleduje vystup

a nastup cestujicich. Zastupctm
Uklidové firmy bylo v Motole predvede-
no, Ze fidi€ sleduje pohyb ve zpétném
zrcatku pres tri skla (bo¢ni sklo, sklo
prvnich dvefi a zrcatko) a na Cistoté
vSech skel zavisi bezpecénost cestu-

Pracovnice firmy Zenova myje celni sklo
vozu T6A5 stérkou i zevnitr, aby na ném
nezlstavaly Eémouhy.

Jednani zastupcl OSPEA se zastupci Zenova
(vpravo) ve vozovné Kobylisy.

jicich. Diraz bude kladen i na Cistotu
kabin druhych voz{, zejména pak pfi
Uklidu z patku na sobotu, kdy docha-
zi k rozpojovani dvojic na vikendovy
provoz solo vozd. U tramvaji s LCD
obrazovkami (14T a KT8D5.RN2P)
budou monitory cistény specialnimi
pripravky.

Firma Zenova prislibila, Ze také
Cistoté kabiny Fidice bude vénovana
maximalni pozornost. Diky absenci
radného a predevsim pravidelného
Uklidu téchto prostor se totiz pobyt

v kabinach da Casto srovnavat s misty,
kde za préaci ve ztizeném pracovnim
prostredi nebo obtiznych pracovnich
podminkach maji zaméstnanci firmy
narok na priplatek, coZ se Fidicd
samoziejmé netyka.

/da se vsak, ze se zacina blyskat na
lepsi casy. Na kazdé vozovné bude
zfizena specialni schranka, kam budou
moci Fidici psat k Cistoté vozd své
pripominky, takze Uklidova firma bude
mit okamzitou kontrolu nad provede-
nou ocistou vozd. Ti, ktefi maji pFistup
k internetu, mohou vyuzit kontakt na
strankach www.zenova.cz. Ridici se
samozi'ejmé mohou se svymi dotazy

a pripominkami obracet i na zastupce
nasi organizace, ktefi budou veskeré
podnéty predavat firmé Zenova. Jsem
presvédcen o tom, Ze nastavené zpl-
soby komunikace prispéji jak ke spoko-
jenosti Fidicd, Dopravniho podniku, tak
také Uklidové firmy, ¢imz v kone¢ném
dlsledku i cestujicich.

T
(00
u
o]
(@)
(@)
N
(@
(0]
—
>
>
X




Ukonceni provozu autobusu
typovych rad Karosa B 732.1658 a B 732.1660
u prazskeho Dopravniho podniku

V Fijnu minulého roku ukoncil své plsobent

v prazskych ulicich posledni zastupce
autobusd typu Karosa B 732 s mechanickou
prevodovkou a inovovanym zadnim celem,
ktery pochazel ze série 88 vozidel evidencnich
Cisel 7041 az 7128 dodanych v zari roku

1994. Konkrétné se jednalo o autobus
evidencniho Cisla 7064. Jako novy byl pridélen
provozovné Dejvice, kde byl v prvnich letech
svého provozu zarazen do turnusu nocnich
sluZebnich vozd. V ramci ll. etapy rugeni
provozovny Dejvice byl v sobotu dne

6. listopadu 2004 preveden do provozovny
Repy, ve které jiz své plisobeni ukondil.

Petr Bechyné a Roman Vanka, s pouzitim
informaci z navodu k obsluze autobusu pro typy
Karosa B 732.1658 a B 732.1660 vydaného Karo-
sou Vysoké Myto, a. s.

obdrzel prvni tridvefové autobusy znacky Karo-
sa nové typové rrady B 700, se jejich vnéjsi vzhled
témeér nezménil. Vyjimku tvorilo pouze malé mnozstvi
zkougenych nesériovych prototypd. Prazané tedy mohli
az po 12 letech poprvé spatrit sériové dodavany autobus
standardni délky s modifikovanym vzhledem. Zména
se tykala zadniho ¢ela vozu, jehoZ pdvodni hranaty tvar
byl nahrazen zaoblenym. Tyto méstské autobusy byly
prazskému Dopravnimu podniku zaroven dodany zatim
jako posledni vybavené mechanickou prevodovkou.
Zarijova dodavka vzhledové odlidnych autobusl byla

O d roku 1982, v némz Dopravni podnik hl. m. Prahy
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Odprodany autobus typu Karosa B 732.1660 plvodniho ev. &. 7049
projizdi dne 23. ¢ervna 2005 centrem Karviné.
Foto: Petr Bechyné

URSOVICE

ETRETS Ry

Elektronickymi panely osazeny autobus typu Karosa B 732.1658 ev.
€. 7086 z provozovny VrSovice odbavuje dne 17. zari 1995 v zastavce
Dejvicka navstévniky leteckého dne , Aerosalon 95" na zvlastni lince
€. 919 vedené v trase Dejvicka - Staré letisté.

Foto: Roman Vanka

v zadni ¢asti osazena motorem Liaz M 1.2 ML 636 N
(horizontalni, Fadovy, vznétovy Sestivélec s pfimym vstfi-
kem paliva preplnovany turbodmychadlem], spliujicim
emisni normu EURO 1, a mechanickou pétistupnovou
prevodovkou Praga 5 P115.04. Dobijeni sériové spojenych
akumulatord zajistoval alternator typu Bosch 28V/140A.
VSechna vozidla méla v zadni ¢asti pravé bocnice vstupni
zaluzii pro privod vzduchu k mezichladici a byla vybavena
katalyzatorem vyfukovych plynt ECOS.

Z technického hlediska se tato série liSila od predchozich
dodavek autobusd Karosa B 732 s mechanickou prevo-
dovkou predevsim nahradou plvodni zpomalovaci moto-

Autobus typu Karosa B 732.1658 ev. €. 7064 z provozovny Dejvice
vypraveny dne 30. prosince 2002 na linku Cislo 148 odjizdi ze
zastavky Sidlisté Pankrac.

Foto: Petr Bechyné



rové brzdy retardérem. Autobusy typu Karosa B 732.1654
evidencnich Cisel 5929 a7 5968 z predchozi série dodané
v kvétnu a cervnu téhoZ roku jesté retardérem vybaveny
nebyly.

V disledku montaze retardéru doslo k prodlouZeni
karoserie autobusu 0 292 mm, tj. na celkovou délku 11347
mm. Popisovanou sérii autobusd lze jeSté rozdélit na dvé
podsérie liSici se prave typem retardéru. Méné pocetna
typu Karosa B 732.1660 ev. ¢. 7041 az 7060 byla osazena
hydrodynamickym retardérem Voith, zatimco ev. ¢. 7061
az 7128 typové rady Karosa B 732.1658 vyuzivala pro zpo-
maleni elektromagneticky retardér Telma F 170.

Mezi dalsi odlisSnosti od predchozich dodavek typu Karosa

B 732 patrily napriklad nasledujici prvky:

- zhotoveni zadniho panelu z laminatu a zadniho naraz-
niku z plastu (od pocatku provozu platil novy zékaz
roztlacovani autobus pres narazniky),

- opatreni vika motoru pantografovymivzpérami,

- zaobleni zadnich koncovych svitilen a zdvojeni zpétného
svétlometu a mlhovky,

- namontovani packy ovladani retardéru na pristrojové
desce napravo od volantu,

- namontovani automatického elektronického tacho-
grafu znacky Veeder-root fady 8300 namisto rychlo-
meéru (v provozu MHD se vSak tachografické kotoucky
nepouzivaly),

- hlubsi posunuti chladi¢e vzduchu do motorového pro-
storu a jeho nové upevnéni,

- namontovani nového drzaku remenice ventilatoru chla-
di¢e vzduchu,

- namontovani palivovych €isticl na zvlastni drzak upro-
stred nad motorem a upevnéni prtokoméru na tento
zvlastni drzak.

VSechna vozidla vSak nebyla dodéana se stejnou vybavou

interiéru. Autobusy ev. ¢. 7043, 7046, 7047, 7048, 7050,

7051, 7053, 7056, 7058 a 7059 byly z vyroby vybaveny

plastovymi sedadly typu Vogel s latkovym potahem. Zbyla

vozidla vyrobce opatfil pro tuto dobu béznymi kozenkovy-

mi sedadly v Sedobilé barvé.

Autobus ev. ¢. 7086 byl zkusebné osazen elektronicky-

mi informacnimi panely od firmy BUSE Blansko, s. 1. 0.,

které jsou dnes u drtivé vétdiny provozovanych autobusd

naprostou samozirejmosti. AZ do roku 1999 byl stabilné
vyuzivan jako operativni zaloha provozovny Vrsovice se
stanovistém v autobusovém obratisti Haje.

Rozdéleni evidenénich éisel nové dodanych autobus(
typu Karosa B 732.1658 a B 732.1660 do jednotlivych
provozoven (zafi roku 1994)

7041-7043 7061-7074
7044-7047 7075-7081 1
7048-7050 7082-7096 18
7051-7054 7097-7109 17
7055-7056 7110-7116 9
7057-7060 7117-7128

Poéty autobust typu Karosa B 732.1658 a B 732.1660
v jednotlivych provozovnach v prubéhu jednotlivych let
(stav je vzdy k 1. lednu prislusného roku)
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Pozn: Stav po dodani na konci zari roku 1994 je shodny se
stavem k 1. lednu 1995.

Prvni zména v inventarnim stavu popisovanych autobu-
sl nastala jiz v Gnoru roku 1997, kdy byl vz ev. ¢. 7096
vyclenén z provozu s cestujicimi a preveden do autoSkoly
Dopravniho podniku. V kvétnu roku 2000 byl ndsledovan
vozem ev. €. 7112. Oba zde slouZ svému Ucelu dodnes

a jsou opatieny bilym lakem s modrymi pruhy. V breznu
roku 1997 byl autobus ev. ¢. 7047 preveden do provozovny
Hostivar a v srpnu roku 1998 byl vyménou za kloubovy
autobus preveden autobus ev. ¢. 7093 do provozovny
Kacerov. Posledni zména v prislusnosti vozd na jednotlivé
provozovny se odehrala v poslednim Ctvrtleti roku 2004,
kdy v souvislosti se zrusenim provozovny Dejvice byly
provozovné Repy predany autobusy ev. &. 7042, 7061, 7063
az 7070 a provozovné Kacerov ev. ¢. 7072 az 7074.

Pro své jizdni vlastnosti byly v 90. letech minulého stoleti
mnohé z nich zafazeny do turnusl obsahujicich primést-
ské linky rady 300, které tehdy zaznamenaly svij nejvétsi
rozvoj, nebo napfiklad i do turnusd noénich sluzebnich
vozU. Pro provoz na priméstskych linkach musely byt
vybaveny patricnym zarizenim pro odbaveni cestujicich

v Prazské integrované dopraveé. Jiné vybrané autobusy
byly vybaveny zafizenim pro automatické scitani cestuji-
cich znacky FADA.

Na tomto typu autobusd se provadély pouze mensi
opravy ¢asto lokalniho charakteru. Zadny z nich neprosel
celkovou (generalni) opravou s vyménou nosného roétu.
Nékteré v rGznych provoznich obdobich obdrzely celovo-
zovy reklamni natér, napriklad na motorové oleje Mogul
(dvé rdzna provedeni) a Valar.

Po splnéni technické Zivotnosti bylo nejvétsi mnoZzstvi
zminovanych autobus( vyrazovano v letech 2003 a 2004,
ve kterych byly nahrazovany dodavkami novych nizkopod-
laznich vozidel Karosa Citybus. Zejména diky mechanické
prevodovce nasla iada z nich své upotiebeni u dalsich
dopravcl prevazné v Ceské a Slovenské republice. Na
nékterych novi majitelé provedli celkové (stFedni) opra-
vy, ¢asto spocivajici v zaslepeni tretich dveri a nahradé
plvodnich sedadel za meziméstska ¢i zajezdova.

Takovato vozidla byla vyuzivana prevazné v mezimést-
ském provozu, pripadné na linkdch s mensimi naroky na
komfort a kulturu cestovani, napriklad jako cyklobusy,
resp. skibusy.




V- minulém Cisle DP KONT@KTu
byl uverejnén clanek o prvnim
integrovaném dopravnim
systému (IDS) vzniklém v roce
1965 v Hamburku. Jako druhy
svou integrovanou dopravu
(MW) ziskal v roce 1972
Mnichov, a to pri pfileZitosti
zahajeni provozu na paterni
podzemni trati S-Bahnu vedené
pod centrem meésta.

Ing. Martin Jares
Foto: Ing. Martin Jares,
Ing. Filip Drapal

tejnojmenny koordinator
.Mnichovska integrovana do-
prava, s. . 0. (MVV, GmbH] byl
zalozen v roce 1971 jako spolecenstvi
dopravcd, tehdy byli jeho vlastnici
Némecké drahy (DB] a Dopravni
podnik mésta Mnichova (MVG).
Vyvoj vSak ukazal, Ze tato struktura
vlastniky je nevyhovujici, a tak v ram-
ci regionalizace verejné dopravy
v Némecku probéhla transformace
MVV - ten ma od 1. ledna 1996 novou
organizac¢ni strukturu vlastnikd.
Témi jsou nové jiz vyhradné objed-
navatelé dopravy [mésto Mnichov,
zemé Bavorsko, okresy). Od zmény
vlastnikd MVV v roce 1996 prosel
zdejsi IDS Fadou pozitivnich zmén,
konkrétné v oblasti tarifu, nabidky
spojl a kvality, a to za nizsi ndklady
nez drive.
Spoleénici (vlastnici) MVV:
zemeé Bavorsko, mésto Mnichov
a okresy Erding, Freiburg, Bad
Tolz-Wolfratshausen, Firsten-
feldbruck, Mnichov, Ebersberg,
Starnberg
Dopravci MVV (celkem 60 dopravcd):
Dopravni podnik Mnichov, S-Bahn
Mnichov, Regionalni doprava
Horni Bavorsko (RVO), Dopravni
podnik Dachau a dalsi regionalni
autobusovi dopravci

Linka priméstské Zeleznice Sé6 v podzemnim useku v centru Mnichova

.Tak jednoduse jako jesté nikdy.”
Pod timto motem reformoval MVV
Uspésné svdj tarifni systém, coz
vedlo ke zvySeni prijma, snizeni
nékladd a zvyseni spokojenosti ces-
tujicich. Pocet tarifnich zén byl témér
0 90 % snizen, ze 141 malé tarifni
zény vzniklo 16 velkych dostrednych
kruznic [podobnych jako v Prazské
integrované dopravé), cenové rozdily
mezi méstskymi a regionalnimi zo-
nami byly zruseny.

Mnichov ma priblizné stejny poCet
obyvatel jako Praha aijeho okoli ma
podobny charakter jako okoli Prahy.
Vyhodou bavorského hlavniho mésta
a jeho dopravniho systému je velmi
rozvinuta sit priméstské zeleznice
(S-Bahn), jejiz traté se v centru
mésta sbihaji v jednu paterni trat (tzv.
Stammstrecke) vedenou pod zemi
podobné jako metro. Linky S-Bahnu
tak zajistuji primé atraktivni spojeni

z regionu az do stfedu mésta. Diky
strmé rostoucim poctim cestujicich
byl souhrnny interval vlakd zkracen az
na 2 minuty a trat se ocitla na hranici
kapacity, takze je v pfipravé vystavba

druhé odlehcovaci kmenové trati.
Z&kladni 20minutovy interval linek
priméstské zeleznice byl v letech
2004 a 2005 na péti linkach zkracen
na 10 minut. Prizkum spokojenosti
cestujicich provedeny mezi fijnem
2005 a breznem 2006 ukazuje, ze
zkraceniinterval( nevedlo jen ke
zvyseni spokojenosti cestujicich,

ale také ke zméné volby dopravniho
prostiredku: 20 % cestujicich pro-
fitujicich ze zavedeni 10minutového
taktu jezdi nyni méné vlastnim
automobilem a vice vlakem, 19 %
dotazovanych dokonce uvedlo, Ze nyni
uziva verejnou dopravu pravidelné,
zatimco drive jezdilo automobilem
nebo jinym dopravnim prostiredkem.

Metrobusy v Mnichové se objevily
poprvé v prosinci 2004. Jsou to
paterni autobusové linky, obsluhované
kloubovymivozy v kratkém intervalu
(pFes den maximalné 10 minut, vecer
maximalné 20 minut). Znamenaji ale
také disledné jednotné, snadno za-
pamatovatelné intervaly a nova vedeni
linek, které umoZznuji lepsi dostupnost
méstskych ¢asti a jejich center,
castecné s méné prestupy. Cilem
tohoto opatreni bylo zvyseni atrakti-
vity a zaroven hospodarnosti provozu.



Rostouci poCty cestuijicich potvrzuji,
7e mysSlenka metrobust byla spravna,
v prosinci 2007 byla zprovoznéna dalsi
linka pod Cislem 60.

Zvyseni nabidky
a kvality regionalni
autobusové dopravy

Mezi roky 1996 a 2004 se vyvijela

regionalni autobusovéa doprava MVV

nasledovné:

= nabidka spojd pro cestujici byla
zretelné rozdirena,

= zaroven se zlepsila kvalita
nabizené dopravy,

= pocty prepravenych cestujicich
skokové vzrostly,

= pozice stfedné velkych dopravcd
byla posilena,

= efektivita a hospodarnost dopravy
vzrostla.

V roce 1996 zajistovaly regionalnf

autobusové linky MVV rocné 17,1 mil.

vozokilometrd, v roce 2004 to bylo

jiz 23,4 mil., coZ je narlst vykonl

037 %. To vSe pri modernizaci vo-

zového parku jako soucasti nové

zavedenych standardd kvality. V praxi

se Casto stava, Ze v rdmci Uspornych

opatreni se jako prvni Setfi na kvalité.

Linka
metrobusu 52
na konecné
zastavce
Tiergarten

Koordinator MVV sivSak uvédomil, ze
v silné konkurenci IAD by tato cesta
byla Spatnou volbou, a naopak zavedl
standardy kvality pro persondl, vozidla
a vybaveni zastavek. Cestujiciho tak na
prvni pohled upoutéa jednotny design
vozidel a zastavek v barvach MVV

- bilé, modré a zelené. Natér vozidel
navic propaguje zékladnivyhody IDS
pro cestujici: 1 sit, 1 jizdni Fad, 1 tarif.
Vysledek rozsiteni nabidky spoju

i zavedeni novych standardd kvality se
dostavil. Zatimco v roce 1996 prepravily
regionalni autobusové linky priblizné
26,9 mil. cestujicich ro¢né, v roce 2004

.....

za rok - to odpovida nardstu 56 %.
Narlst poCtu cestujicich je vyssineZ
nardst vykond, coz je priklad fungova-
ni synergického efektu IDS. VSech
zlepseni nabidky i kvality bylo mozné
dosahnout pres relativné se snizujici
dotace na provoz autobusovych linek,

a to diky zlepSeni hospodarnosti. Jsou
vyhlasovana vybérova rizeni, vitéz
ziskava smlouvu na provoz auto-
busovych linek na 6 az 8 let, kolejova
vozidla na 10az 15 let.

Vybérova Fizeni na autobusové linky
jsou rozdélena do svazkd mensiho
pocCtu linek, aby se mohli ziCastnit také
mensi dopravci. Pri splnéni urcitych
podminek a dodrzeni stanovenych
standardU kvality véak mize dojit k tzv.
primému predani bez vybérového
fizeni. Bylo tak moZné snizit dotaci na
jednoho cestujiciho z 1,46 Eur v roce
1996 na 1,22 Eur v roce 2004, resp.

na jeden vozokilometr v tom samém
obdobi z 1,27 Eur na 1 Euro. LA

Autobus

v jednotném
natéru MVV
propagujici 1 tarif,
1 jizdnirad a 1 sit

Turin - automatické metro
a autobusy na kolejich

Témeér milionovy Turin |
jednim z nejvyznamngjsich
center Padské niziny -
ekonomickéeho tahouna Italie.
Vétsina nasinct zna Turin

jako sidlo automobilky Fiat ¢i

jako nedavné déjisté zimnich
olympijskych her.

Text a foto: Ing. Filip Drapal

éstskou hromadnou dopravu
M provozuje spolec¢nost GTT,

ktera je spolu s dalSimi
autobusovymi dopravci a Zeleznici
soucastiintegrovaného dopravniho
systému turinského regionu. Pater
regionalni dopravy - Zeleznice - pro-
ziva v Turiné zlaté Casy. Pro zvyseni
kapacity a umoznéni primého spojeni
jednotlivych trati se tu stavi néco
jako prazské Nové spojeni. Uprostred
mésta vznika vyznamné prestupni
nadrazi - stanice Porta Susa s jiz
pripravenym napojenim na metro.
Automatické metro je bezesporu
nejvétsi zajimavosti méstské dopra-

vy. Zatim jedina linka spojuje hlavni
nadrazi v centru mésta se zapad-
nim predméstim. Ve vystavbé je
prodlouzeni linky 1 na jih a planuje
se druhd trasa metra. Turinskym
podzemim jezdi na pneumatikach
automatické jednotky VAL, mimo-
chodem vyrobené v Praze na Zliciné.
Pad osob do kolejisté je znemoznén
oddélenim nastupisté od kolejisté
sténou s posuvnymi dvermi. Diky
tomu jsou si vSechny stanice podob-
né jako vejce vejci. Stanice i vozy jsou
ladény do chladnych barev, coZ jesté
vice umocnuje neosobni atmosféru
automatického metra. >




Moderni stoprocentné nizkopodlazni
tramvaj u nadrazi Porta Nuova

Diky absenci strojvedoucich je vSak
prakticky po celou provozni dobu
mozné zajistit kratky interval, a tak ve
stanicich nenajdete klasické jizdni Fady,
ale pouze provozni dobu pro jednotlivé
dny. Napriklad v nedéli se jezdi jen od
8.00 do 22.00 hodin. Vstupy do met-
rajsou ohraniCeny turnikety. | kdyz
existuji i celodenni jizdenky, automaty

u vstupl do metra uméji vydavat pouze
jednoréazové jizdenky. Ostatni sortiment
jizdenek je nutno pozadovat u ridice
autobusu.

Nad automatickym provozem met-

ra dohlizi nevelky dispecink v depu
Collegno. Zde se hlida také bezpecnost
cestujicich ve stanicich a ve vozech
diky vSudypritommnym kameram. Do
budoucna se chysta automaticky sys-
tém, ktery bude umét vyhodnotit riziko-
vé situace na zakladé definovanych
neobvyklych pohybd prred kamerou

a sam na né obsluhu upozorni.
Hlavnim pilitem méstské dopravy jsou
vSak i nadale tramvaje a autobusy. DFi-
ve typicky italskou celonarodni oranzo-
vou barvu dopravnich prostredkd MHD
postupneé vytlacuje turinskd kombinace

modré a stribrné. | kdyz je centrum
Turina prospikovano tramvajovymi
kolejemi, pojizdéna je pouze Cast trati.
Do dneénich dnl se zachovalo pouze

8 tramvajovych linek. Cislovany jsou
vjedné Ciselné radé s autobusy, takze
nékdy do posledni chvile nevite, na jaky
dopravni prostredek vlastné na zastav-
ce Cekate. Navic - po tramvajovych
kolejich jezdi dost ¢asto vice autobust
nez tramvaji. Nékteré autobusové linky
prozrazuji, Ze jsou pohrobky tramvaji,
nebot jsou vedeny v samostatnych
pruzich uprostred méstskych bulvara.
Severni ¢ast tramvajové linky 10 je
dokonce autobusem nahrazena trvale
a bez varovani - najednou tramvaj
oznami, Ze je na konecné a pro cestu
dale je nutné prestoupit na autobus
stejného Cisla. Tramvajim v Turiné

vSak jeSté dny secteny nejsou. Jakousi
vystavni tramvajovou linkou, ktera dava
nadéji do budoucna, je linka 4, jejiz
rekonstruovana trat vede z velké Casti
na zatravnéném samostatném télese
a na krizovatkach ji pada témér vzdy
zelend. Na Ctyrce také potkate vyhrad-
né moderni nizkopodlazni obousmérné
tramvaje. Pokud takovou modernizaci
projdou i zbyvajici traté, tramvaje se
opét stanou funkénim dopravnim
prostredkem.

Turin je totiz v podstaté celodenné
zahlcen automobily, které maji zakaz
pouze v historickém centru. VSude
jinde panuje zédkon dZungle a vétsina
autobusU a tramvaji je nemilosrdné
vydana napospas kolonam a vselijak
parkujicim autdm. Mistni dopravni
podnik se sice pySni mozZnosti Fidit
signalizaci na ¢asti kfiZovatek ve
prospéch MHD a také operativné ridit
provoz na jednotlivych linkdch pomoci

Chladny interiér automatického metra.
VSechny dopravni prostiedky v Turiné maji
plastové sedacky.

sledovaciho systému GPS, v praxi vSak
provoz vypada har. Mimo tramvaji, kde
preference funguje celkem spolehlive,
neni moznost uprednostiovani vozidel
MHD na prvni pohled prilis vidét.

K plynulosti provozu neprispivaji ani
temperamentni italSti fidici, ktefi si
semafory a prikazovymi dopravnimi
znackami prilis hlavu neldmou. Nicmé-
né do roku 2009 by mélo byt systémem
preference vybaveno 300 svételnych
kriZzovatek. Autobusy MHD jsou také
nové vybavovany kamerovym systé-
mem, ktery snima pres Celni okno
cestu pred sebou a prenasi na dispe-
¢ink informace o automobilech, které
neopravnéné vjizdéji do vyhrazenych
pruhd pro autobusy. Hf$nici se pak
brzy dockaji postihu.

VSechny zastavky jsou pro vystup na
znameni, ¢ili je nutné i v tramvaji davat
znameni o vali vystupovat. Informac-
ni systém pro cestujici je pomérné
skromny, hlaseni zastavek funguje

jen v metru, jinde informuji o aktualni
zastavce pouze digitalni panely. Velkou
prednostijsou elektronické panely na
zastavkach, které informuji o skutec-
ném Case prijezdu nejblizsich spojd.
Tisténé informace vsak prilisSnou vypo-
vidaci hodnotu nemaji, jizdni Fady vét-
sinou obsahuji jen intervaly a jakékoli
informace ve vozidlech maji podobu
papiru nalepeného na okné s jednodu-
chym textem prostym jakékoli grafiky.
Vozovy park je pomérné pestry. Na
nékterych dopravnich prostredcich se
jiz zub Casu podepsal znatelné, vétsinu
vozového parku vsak tvori moderni niz-
kopodlaznivozidla. Turinskou, a zfrejmé
také italskou specialitou vozidel MHD,
je mnoho dvefi a malo sedacek. Svij
dlvod to ma - vozidla tu byvaji zna¢né
obsazena. | presto vsak v Turiné vyhra-
vaji osobni auta - ze sta obyvatel voli
cestu MHD pouze 32.



Sestava zarizeni DUO pro bocni posun
s mistkem délky 3,3 m

a konci roku 2007 zakoupil

Dopravni podnik pro svij

Hasicsky zachranny sbor
kompletni sestavu havarijniho zarfize-
ni LUKAS, které je urceno pro zveda-
ni a nakolejovani kolejovych vozidel.
Ve stiedu 2. dubna byla v provozov-
né SVT Hostivar provedena ukazka
moznosti nového zafizeni za UcCasti
technického reditele DP Ing. Radka
Zamrazila, zastupcd firmy Skoda
Transportation a daléich hostl. Jako
zvedany objekt poslouzila jedna
z tramvaji Skoda 14T. Systém LUKAS
lze ale vyuzit pro vSechny typy
tramvaji, stejné jako pro vozy metra
a nezavislé trakcni prostredky.
Zakoupena sestava zahrnuje Cty-
i vétsi a ctyri mensi hydraulické
teleskopické zvedaky, dvé kompaktni

Zvedani tramvaje 14T pomoci hydraulickych zvedaku

Kompaktni jednotka pro bocni posun

Obsluha musi zvedat mnohatunovou zatéz
s milimetrovou presnosti

posuvné jednotky pro bocni posun

a jednu sestavu zarizeni DUO pro
bocni posun s jednim hydraulickym
valcem, dvéma posuvnymi voziky

a tremi rdzné dlouhymi mastky, které
(ze navzajem spojovat. Tlak hydrau-
lické kapaliny pro tato zafizeni mizZe
byt vytvaren alternativné pomoci
agregatu se spalovacim motorem,
agregatu s elektromotorem nebo
ru¢nimi pumpami.

V pribéhu prezentace byla tramvaj
14T opakované zvednuta nad koleje,
posunuta do strany a vracena zpét
do koleji. Provedené ukazky potvrdi-
ly, Ze zvolend sestava komponentd
systému LUKAS umoznuje provedeni
vSech potfebnych havarijnich Gkond,
bezpecné, rychle a bez poskozeni
zvedaného vozidla.

-' 5




Planovani sluzeb

L 4

ridicdm tramvaji

V jednotce Provoz Tramvaje zajistuje
planovani sluzeb Fidi¢dm tramvaji Gtvar
120420 - oddéleni Vypravny, ktery spada

do odboru Jizdni sluzba (120400). Oddéleni
vzniklo v souvislosti s organizacni zménou
v jednotce Provoz Tramvaje k 1. Gnoru 2008.

Ing. Karel Toman, vedouci oddéleni Vypravny

které vytvari odbor Jizdni Fady (100500) v programu
.Jizdni tady - Chaps” dle pozadavkd organizace
ROPID. Zpracovani vsech jizdnich Fada k uréitému datu
a uloZeni do databaze je oznamovano timto odborem
prislugnym . Avizem-JR".
Pred samotnym planovanim sluzeb pro fidice je nutné
ru¢né prepsat data véech smén (kterych je cca 900)
z aplikace .. Jizdni rady - Chaps” do .SQL databaze - Sluz-
by Fidicd”, pomoci které se planuji sluzby ridi¢dm.
Jedna se o Udaje: linka, poradi, typ vozu, zacatek a konec
smeény, ¢as stiidani, doba Fizenf a provozni rychlost. Po
zadani véech zminénych (dajd se vyberou ¢asové kratké
smeény (stejny poCet réno a odpoledne), ze kterych se
vytvofi smény délené, neboli..Sejdry”. Tim je vytvoreny
grafikon pro napléanovani sluzeb (viz nasledujici obrazek).

\/Stupm’mi daty pro planovani sluzeb jsou jizdni rady,
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Nez .planovac” zacne vytvaret sluzbu na prislusny den,
musi si pripravit nasledujici nezbytné podklady pro jejf
tvorbu:

Nemoci, pracovni Urazy, dovolené, vyzadana volna, volno
dle KS, rozsirovaci kurzy na jednotlivé typy vozd (T6, KT8,
14T), pravidelna $koleni, prezkoudeni, zacviky novych
fidicd, lékarské prohlidky, ndvstévy odévniho skladu

a v neposledni Fadé i pozadavky Fidi¢d na Upravu sluZby.
Teprve po zpracovani téchto véech vyse uvedenych rizno-
rodych prekazek a ¢innosti, jejichZ pocet se denné pohy-
buje mezi tfemi az ¢tyFmi sty, mize planovac k jednotli-
vym sluzbam do .préazdného” grafikonu zaclit pfirazovat
konkreétni ridice podle pocCitacového ¢&isla k jednotlivym
sménam. V horni ¢asti obrazovky jsou vsechny smény

vybrané vozovny a ve spodni poloviné je seznam Fidi¢d
(viz ndsledujici obrazek).
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PFi zadavani musi planovac zaroven kontrolovat, zda-li ma

fidi¢ opravnéni k Fizeni prislusného typu vozu.

Samotné pridélovani smén se ridi platnym turnusem ridica,

pricemz musi byt dodrZzena vSechna zakonna ustanoveni

(Z&konik prace, Natizeni vlady ¢. 589/2006, kterym se stanovi

odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnan-

cb v dopravé) a vnitropodnikové normy.

Skloubit vSechna vysSe uvedena vstupni data vyZaduje po

tomto pracovnikovi vysoké tvaréi a kombinacni schopnosti.

Cilem a snahou planovace sluzeb je co nejoptimalnéjsi rozpis

smén (fond pracovni doby, zalohy, koleni). Zaroven pokud to

provozni podminky umoznuji, aby v poZzadavcich vyhovél co
nejvétsimu poCtu ridicd tramvaji. Ovéem pokud si vétsi skupi-
na ridict pozada napr. na patek prred volnem o ranni sménu,
neni v silach planovace véem vyhovét, jelikoZ i na odpoledne
musi byt zajisténo personalni obsazeni vsech smén.

Diky seskupeni planovact sluzeb do jednoho mista, dochazi

k jejich vzajemné komunikaci, ke znacnym Usporadm a efektiv-

nimu vyuZzivani lidské prace. Lokalni personalni nedostatky na

jedné vozovné, jsou reSeny vypomoci z jinych vozoven.

Uvedené planovani sluzeb na kazdy den pro cca 1700 Fidicd

zajistuje celkem 6 lidi, ktefi ruci za spravné zpracovani

rozpisu a personalni obsazenivSech smén. V pracovni den je
potreba obsadit priblizné 950 smén na 26 dennich a 9 nocnich
linkach. Rozpis se vyhotovuje v predstihu zhruba 4 az 5 dn,

po jeho zpracovani se tzv. .elektronicky uzamkne” a sménovy

vypravci na vypravné sluzby na prislusny den vytiskne a vyvé-

sive vypravné pro ridice.

Pribéznou opravu sluZeb provadi az do vypraveni vlaki

do sité sménovy vypravéi na vozovné. Celkem jsou v Utva-

ru 120420 - oddéleni Vypravny 32 sménovi vypravci, kteri

zajistuji nepretrzity provoz v sedmivozovnach a stridacim

bodé. V pracovni den réano mezi 4. az 7. hodinou zajisti vypravit
sedm vypravéich ve sluzbé ze sedmivozoven pres 400 vlakd

a zkontroluji 450 Fidi¢d prichazejicich do sluzby.

0d vzniku nové organizacni struktury pracujeme na téchto

projektech:

- vyména vybaveni mistnosti ridi¢d ve vozovné Hloubétin
(stoly, Zidle),

- pro zlepSeni servisu Fidi¢dm tramvaji byla rozsitena
doba vydeje stravenek (druhy a tieti pracovni den v mési-
ci probiha rozéiteny vydej v dobé od 4.00 do 16.00 hodin),

- probihé pFiprava zmény turnusu ridicd ve vozovné
Hloubétin na z&kladé poZadavkd ridicl a za Ucelem opti-
malnéjsiho rozlozeni jizdniho personalu do Cet,

- probihé pfiprava prestavby mistnosti fidi¢d ve vozov-
né Strasnice - rozsireni mistnosti a zvyseni komfortu
Fidicd - termin prestavby se predpoklada od 10. do
24. kvétna 2008,



- Uzké spolupréce s odborem Jizdni Fady (100500) pFi
rozdélovani vykonl na vozovny a rozdéleni jednotlivych
smeén, a to napriklad:

e 0d 28. dubna 2008 doslo na linkach 11 a 23, na
kterych jsou v pracovni dny prestavky reseny
oddélenim ridice od vozu, k efektivnéjSimu poskla-
dani smén a obéhu vozl (Uspora jizdniho personélu
a vozkm),

e konzultace pfi rozdélovani vykonl na jednotlivé pro-
vozovny z divodu lep$iho vyuZiti jizdniho personélu,

e optimalnéjsi a rovnomérné rozlozeni stridacich Cet
do vozoven,

e postupné se snazime vyhovét pozadavkdm na sniZo-
vani délenych smén (Sejdrd) a zkracovani odpoled-
nich ¢asti $ejdrd do rozumného odpoledniho ¢asu,

- priprava dalsiho rozvoje stridanych prestavek a strida-
cich bodd,

Text a foto: Pavel Duran

Pan Miloslav Sima haji jako
tramvajak barvy kobyliské
vozovny, jiz reprezentuje
na nocnich linkach. Je mu
$estapadesat roku a pro Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy pracuje jedenact let. Pro mé osobné byl donedavna
jen jednou z mnoha tvari nékterého z kolegl, kterou v uli-
cich metropole potkavam za sklem protijedouci tramvaje.
Donedavna. Do ¢asného nedélniho rana 16. birezna 2008.
Dnes o ném vim napriklad i to, Ze je Zenaty a kromé Zeny
ma doma, jak mi na sebe prozradil, jesté psa a pocitac.
Cemuz jsme se oba zasmali.

Pan Miloslav Sima

Tramvaj linky Cislo 54 mé do svych prijemné vyhratych
Utrob prijala 16. brezna na Chaplinové namésti uz v pal
treti rano. Smérem k ridi¢i jsem zahuhlal rozespalé .. Ahoj
a schoulil jsem se na druhé sedacce vlevo za jeho kabinou,
abych témér okamzité (jesté alespon na chvilku...] zavirel oci
a zaklimbal. Cekala mé ranni zaloha ve stradnické vozovng.
Ve voze sedélo jen par lidi vracejicich se z prijemné pro-
Zitého sobotniho vec¢era domd. V zastavce Plzerika vsak do
tramvaje pristoupila cestujici, jejiz navstéva kamaradky se

v poslednich minutach zmeénila v peklo a pravdépodobné jen
diky nocni tramvaiji, jejimu ridici a jednomu z jejich pasazért
nedopadla hi¥, ne? dopadla. Napsal jsem pFistoupila? Spat-
né - ji sem totiz potlucenou, zranénou a vydésenou doslova
prinesli.

Co se stalo? Bezprostiedné po zastaveni tramvaje ve zminé-
né zastavce opustil svou kabinu Fidi€ a vybéhl z vozu. Néco
kricel. V patach za nim jeSté jeden mladenec ve svétlé bundé.
AZ v tu chvili jsem zaregistroval, Ze se na chodniku vedle
néco déje. Néjaky muz se sklanél nad na zemi lezici posta-
vou, tloukl do ni'a snazil se ji patrné odvléci nékam, kde na
néj bude méné vidét. ., Je rvacka a rvacka,” vypravél mi par
tydnt na to Miloslav Sima, ..tohle bylo, jak se Fika, skute¢né
na kudly. Vybéhl jsem z vozu - ten chlap ji vlacel za roh, aby
to nebylo vidét z tramvaje. Ze jde o Zenskou jsem v prvni chvi-
li ani nevédél, to jsem poznal, aZ kdyz jsme ji zvedli ze zemé."

- spoluprace s jednotkou IT na rozvoji nového software
pro pladnovani sluzeb ridic¢d, ktery usnadni a zefektivni
planovani sluzeb. Zahajeni zkusebniho provozu se pred-
poklada na podzim roku 2008.

- soucinnost s oddélenim Ridici (120410) pFi naboru
novych ridi¢d podle aktualni bilance a budouciho vyvoje
Fidict do sluzby na jednotlivych vozovnach. Diky velké-
mu z&jmu uchazecd o préaci ridice tramvaje, byl kapacit-
né rozéiren zékladni kurz z 18 na 36 uchazecd.

- intenzivné probihaji rozsirovaci kurzy na ostatni typy
tramvaje, kde praktickou ¢ast vyuky zajistuje referat
Vycvik Fidica (120430).

Na zavér lze jednoznacné konstatovat, Ze po 3 mésicich

fungovani nové organizaéni struktury se potvrdilo, Ze pro-

ces zmén, ktery nastavil novy zplsob jednotného Fizeni
pro ridi¢e tramvaji je funkcni, prindsi znacéné ekonomické

Uspory a bude se nadale rozvijet.

Uz si nepamatuju, co Mila na nasilnika zarval. Nepamatuje
si to ani on sdm. Muz, kdyz vidél z tramvaje vybihat dva
muze, nechal svou obét leZet na zemi a utikal Kotevni ulici
smérem k Vltavé. Tramvajak s cestujicim prepadené slec-
né pomohli vstat, opodal sebrali ze zemé jesté kabelku,
kterd tu zGstala lezet, a posadili ji v tramvaji na sedacku
prede mnou. Mohlo ji byt kolem dvaceti, mozna méné.

Z rozbitého rtu ji kapala krev, klepala se jako osika a zjevné
byla v oku. Doktora ale za Z4dnou cenu nechtéla. Sima
byl slySet z kabiny - hlasil prepadeni, pomérné podrobny
popis muze a to, kudy utikal. Myslel jsem, Ze komunikuje

s dispecinkem - az pozdéji jsem se dovedél, ze telefonoval
prrimo policii. Jedna z cestujicich podala prepadené divce
bali¢ek papirovych kapesnickd, jimiz si ta stirala z obliceje
krev. .Neslo mu o penize,” plakala, kabelku jsem pustila
hned, jak se na mé vrhnul, ta ho nezajimala.” A li¢ila mi, Ze
se ji ho trikrat povedlo od sebe odkopnout.

Tramvaj se zhruba s pétiminutovym zpozdénim dala znovu
do pohybu. Ale mozna to ani pét minut nebylo, mohlo se

to odehrét rychleji. Cestuijici, ktery Miloslava Simu osobni
UCasti na Plzence podporil, vystupoval na Andélu. Jesté
jsem vidél, Ze se pokusil zastavit projizdéjici policejni viz,
ten se mu vSak .na férovku” vyhnul a jeho koncova svétla
zmizela v Lidické ulici. Taky dobry... prepadena divka byla
predana straznikdm meéstské policie na centralnim pre-
stupnim bodé v Lazarské. Konec pribéhu?

Byt skoncil v podstaté happy endem, chybi mu myslim
epilog. Ten by mélo napsat vedenf jednotky Provoz Tram-
vaje nebo Dopravniho podniku. Napsal jsem proto e-mail
na oddéleni Komunikace, abych se po par dnech v odpovédi
dovédél, Ze se o nicem takovém, co jsem prave vylicil,
nevi - dispecink nikdo v predmétnou noc nekontaktoval.
Dispeceri pritomni na zastavce v Lazarskeé byli patrné hlusi
a slepi. Opozdéna tramvaj mohla pozdni minuty alespon
trochu stahnout na cekacce u Andéla. V podstaté se nic
nestalo. Ja si ale myslim, Ze stalo. Kobylisky ridi¢ tramva-
je mohl nevidét a neslyset, mohl na Plzence zavrit dvere

a pokracovat dal. Neudélal to. Neudélal to, protoze je to
slusny ridi¢, aniz k tomu potrebuje Desatero, neudélal to,
protoze je vic nez jen to - je to slusny clovék.

Pana Miloslava Simu zdobi skromnost, obétavost, osobni
state¢nost nerku-li odvaha. Nevim jak Dopravnimu podni-
ku, ale mné osobné je cti takového kolegu mit.

Milo, hluboké poklona!



Nedéle 4. kvétna, zavodisté ve Velké
Chuchli. Na programu je osm dostih{
patého letosniho dne na prazském
zavodisti a tri z nich jsou pojmenovany
po stanicich metra, které byly
slavnostné otevreny 8. kvétna.
Partnerstvi Dopravniho podniku

a dostihového zavodiste trva jiz
nékolik let. Drzitelé rocnich
predplatnich jizdenek maji vstup
zdarma na dostihy do Velké Chuchle,
naopak v prostredcich povrchové
dopravy propagujeme cestovani

na dostihy méstskou hromadnou
dopravou.

Text a foto: Ing. Petr Malik,
vedouci oddéleni Marketing

rvni kvétnovou nedéli méli vstup

zdarma také ti klienti Dopravniho

podniku, ktefi si od 25. brezna
zakoupili ¢tvrtletni ¢i 90dennf jizdenku
a obdrZelivolnou vstupenku pravé na
tento dostihovy den.
V Chuchli panuje spokojenost se
spolupraci s Dopravnim podnikem.
.Navstéva na dostihovy den byla jedna
z nejvétsich v letosni sezong, a tak veri-
me, Ze podobnou akci budeme moci
zopakovat i pristi rok,” sdélil po jednom
z dostihd Feditel chuchelského aredlu
Petr Drahos.
Dopravni podnik ve svém stanku na
zavodisti informoval o zménéch, které
byly napléanovany na 9. kvétna a ostatni
si mohli vytoCit néjaké odmeény na kole
Stésti. Ti, kteri podle kola jezdi mést-
skou hromadnou dopravou, dostali

Kvetnova tanecni

veselice OSPD

Pavel Duran

Vitéz Ceny stanice Strizkov trilety hnédak
Urodos v sedle s jezdcem Jakubem Pavlickem.

Drzitelé volnych vstupenek

od Dopravniho podniku na nedéli 4. kvétna
byli slosovani a deset z nich si odneslo
propagacni predméty podniku.

drobné odmény, ostatni dostali infor-
macni materialy, aby jejich nasledné
kroky vedly pravé do méstské hromad-
né dopravy.

Prvnim dostihem, ktery nesl jméno
stanice metra, byla Cena stanice Striz-
kov, druhé nejhodnotnéjsi klani odpo-
ledne. Na start postavilo osm triletych
koni a roli favorita potvrdil hnédak
Urodos ze staje DS Dvorce, kterého

na Bruntalsku pripravuje Pavel Tdma,
sam Ucastnik Velké pardubické. ,Uro-
dos mé potésil, je to takovy svéhlavy
konik, kterého si musim jezdit i sam

v tréninku,” predstavil velkou nadéji své
staje Pavel Tdma.

Cena stanice Lethany na 1800 metr
byla také vyhrazena triletym konim

a na nepovedeny start 20. dubna dal
zapomenout hnédék Nice Tiger, které-

Predani cestnych cen nejlepsim v Cené stanice
Strizkov. Zleva majitel staje DS Dvorce, trenér
Pavel Tima, jezdec Jakub Pavli¢ek a vedouci
oddéleni Marketing Dopravniho podniku

Petr Malik.

ho pro svého otce Zdena odjezdil Filip
Koplik, asi nejvétsi talent soucasného
dostihového sportu. .. Je to dobry kan

a to dnes konecné potvrdil,” prohodil
po dostihu Filip Koplik.

Zavér vydareného odpoledne patfil
Cené stanice Prosek na 2400 metrd.
ZpUsobem start-cil se prosadil devi-
tilety hnédak Ixos v sedle s Milanem
Zatloukalem. Ixose pripravuje Gabriela
Berkova, pro kterou to bylo jiZ tieti
vitézstviv pribéhu odpoledne. Hattrick
mladou trenérku posunul mezi nejlepsi

eské dostihové trenéry. 12

kolegl z OSPD prijali i dva predsedové z jinych odborovych
organizaci a za vedeni podniku dorazili pani reditelé Blazek

s Petanou, kteri se také skvostné bavili.
Vstupné bylo dobrovolné a vytézek celé akce - Cinil pres
dvanact a pll tisice korun - byl uréen pro Materskou skolu

letech méli moznost sejit prazsti dopravaci na tanecni

zabavé. Ples usporadalo Odborové sdruzeni prazskych
dopravakd ve spolupréci se spolecnosti Art for Communica-
tions Group, s. 1. 0. a ve velkém Kongresovém sale prazské-
ho Kongresového centra se seslo nékolik stovek lidi.
PFrijemnym vecerem provedl navstévniky akce Martin
Dejdar a k tanci i poslechu vyhraval od sedmé vecerni do
jedné po pllnoci pristiho dne Prazsky tanecni orchestr
Jindricha Vachy. Nebylo rozhodné nabito, ale sympaticky
plno a hosté se dobre bavili. K tomu prispélo i predtanceni
latinsko-americkych tanct nebo milé vystoupeni skupiny
Dance Way. Pripraveno bylo obCerstveni a pirekvapily i ceny
podavanych napojd. Plzenskéa dvanactka za pétatricet korun
a lahev vina za sto padesat nikoho neurazily. Pozvani svych

Vsobotu 17. kvétna 2008 se po dlouhych sedmnacti

specialni, Zakladni Skolu specialni, Praktickou Skolu a Dét-
sky domov z Viesovic u Kyjova. K tomu jesteé jisty bonus.
Vrcholem vecera bylo totiz slosovani cen tomboly, do niz
prispél drobnymi cenami i prazsky Dopravni podnik. Pét
hlavnich cen pak rozhodné stalo za to: gurman se mohl tésit
na uzenou veprovou hlavu, fotografa jisté dokazal poté-

Sit sluSny digitalni fotoaparat, byly tu i dva LCD televizory

a cenou nejhlavné|jsi byl zajezd pro Ctyri osoby do Egypta. Do
Vresovic u Kyjova pak putovala krom financni ¢astky také
jedna z pravé zminénych cen. Vyherce jednoho z LCD televi-
zor( se jej vzdal ve prospéch vyse uvedenych instituci, za coz
sklidil dlouhotrvajici potlesk.

Vydarena akce, po dlouhé dobé prvni svého druhu, se
pravdépodobné brzy doc¢ka svého pokracovani. V plesovych
kuloarech se dokonce hovorilo uz o podzimu tohoto roku.
Nechme se ale prekvapit.




Zelena je trava, fotbal to je hra ....

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy porada

13. rocnik fotbalového turnaje
O POHAR GENERALNIHO REDITELE

v sobotu 14. cervna 2008 od 8:,00 hodin
na fotbalovem hristi v arealu Ustrednich dilen v Hostivari

Turnaje se zucastni 8 tymu:

1. Provoz Metro a Sprava vozidel Metro

2. Dopravni cesta Metro

3. Provoz Tramvaje

4. Sprava vozidel Tramvaje a Dopravni cesta Tramvaje

5. a 6. Provoz Autobusy a Sprava vozidel Autobusy
(prvni dva tymy z turnaje autobusd)

7. Stabni Gtvary DP

8. SPSD

Tymy budou rozdéleny do dvou skupin po ctyrech, kde se utkaji kazdy s kazdym,
nejlepsi dvé druZstva postupuji do semifinale, tymy na 3. a 4. misté hraji o konecné
umisténi. Hraci doba je 2 x 15 minut, finale se hraje 2 x 20 minut.

VSTUPNE ZDARMA!
OBCERSTVENI ZAJISTENO!

Radi uvitame vSechny fanousky, ktefi prijdou povzbudit své favority!

4\ Dopravni podnik
\a hlavniho mésta Prahy
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Smycka Vystaviste
slavi sté narozeniny

Tak vypadala kolejova smycka u vystavisté pred
sto lety, v roce 1908. Fotografii z té doby (zatim)
nezname.

Je to jedna z nejmalebnéjsich tramvajovych smycek
v Praze. Skryva se totiZ pod letitymi stromy Kralovské

obory. Dne 15. kvétna 2008 oslavila své sté narozeniny.

Je zdnesnich prazskych kolejovych smycek ,sluzebné
nejstarsi” a soucasné drzi jesté jeden primat - je prvni
stalou tramvajovou smyckou v Praze. Sice jsme uz rok
pred ni jednu smycku méli - tu opravdu prvni - ta ale byla
od pocétku jen kratkodobym provizoriem pfi sokolském
sletu. Podivejme se spolu do minulosti smycky Vystavisté
a pripomenme si, pro¢ pred sto lety vlastné vznikla.

p 9
"

Smy¢ka Vystavisté (€i u ,Fucikarny”, jak jsme
nékdejsimu Parku kultury a oddechu Julia Fucika
rikavali) byla svédkem mnoha vyznamnych
udalosti. Napriklad se tady 9. kvétna 1974 loucily
s Prazany staré tramvaje. Jednou za deset let se
sem vydaji i historické tramvaje z Muzea MHD

v Praze. (Foto Archiv DP)

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

nes si pri prochazce Kralovskou
D oborou kolem tramvajové
smycky zfejmé neuvédomime,
jak to tu v prvni dekadé 20. stoleti
vypadalo. Nynije tu vétSinou naprosty
klid, zpravidla i pFi vyznamnéjsich
akcich, které se na Vystavisti konaji.
Tenkrat ale nebyly osobnfi auto-
mobily (tedy ne v takovém rozsahu
jako dnes), nejezdilo do HoleSovic
metro. Kralovska obora byvala
predevsim o nedélich a svatcich velmi
vyhledavanym rekreacnim mistem,
takZze nas asi prekvapi, ze pomérné
daleko do jejiho nitra jezdivaly
i tramvaje, které u vystavisté mély
pouze stanici. Od roku 1898, kdy se
na vystavisti konala Vystava archi-
tektury a inZenyrstvi, béhem které do
Kralovské obory zacaly misto konky
jezdit elektrické tramvaje, sice ve
zdejsi stanici existoval kolejovy prejezd,
na kterém obracely posilové spoje,
ten byl ale v roce 1905 pfi napojovani
tratového Useku od holeSovické elek-
trarny zrusen. Veskeré manipulace
s vlaky se odehravaly na konecné u vo-
zovny v obore, kde od roku 1901 bylo
k dispozici 6 koleji (vlastné tfi soubézné
dvoukolejnd obratisté s prejezdem).
Posledni den roku 1906 prijala
podatelna Elektrickych podnikd

Smycka Vystavisté na jare 2008. Je to zifejmé jedna z nejprijemnéjsich a nejklidnéjsich
tramvajovych konecnych. Foto: Mgr. Pavel Fojtik

dopis od vykonného vyboru Ju-
bilejni vystavy obvodu Obchodni

a zivnostenské komory prazské,
chystané na rok 1908. Vykonny vybor
upozornoval, Ze ocekavany pocet
navstévnikl pravdépodobné prevysi
poCty dosazené pri Zemské jubilejni
vystavé v roce 1891, tj. 2 a pal milionu
platicich osob, nepocitaje v to rtizné
funkcionare, vystavovatele, Uredniky,
zaméstnance arealu apod. A vétsina
navstévnikl se méla soucasné stat
cestujicimi prazskou méstskou
hromadnou dopravou. To byl Gkol pro
méstsky dopravni podnik.

Dne 14. Gnora 1907 byl v pdl treti na
odstavné koleji na Josefském namésti
(ndmésti Republiky) pristaven salonni
motorovy viz ¢. 200, ve kterém se
sesli nejvyssi funkcionari Elektrickych
podnikd a vykonného vyboru vystavy.
Jejich spolecnym Ukolem bylo provérit
na misté samém, tj. u vystaviste,

jak nejlépe vyresit dopravni situaci

v této oblasti. Prizvani byli i zastupci
Zemského vyboru Krélovstvi ceského,
ktery byl uzivatelem zdejsich
pozemk, ale také vrchni zahradnik
Kralovské obory. Zastupci méstského
dopravniho podniku byli na schizku



Fandové prazské dopravy chodili na smycku
radi fotografovat tramvaje T1.
Foto: Archiv DP, Krehlikova sbirka

dobre pripraveni a predlozili ndvrh na
nejvhodnéjsi technické reSeni, pomoci
kterého by byly predpokladané navaly
zvladnuty. Bylo jim jasné, Ze konecné
v Kréalovské obore se k tomuto Ucelu
nehodi. ,Veliky pocet vozidel, ktera na
tomto konecném nadrazi se nahro-
madi nelze z tohoto kone¢ného bodu
dosti rychle vypravovati, zejména

z toho ddvodu, Ze zalozend ¢elné
stanice u remis vyZaduje pro vraceni
se vozU resp. vlakd mnoZstvi Ukond
(zménu stanovisté ridica, otacenf
dotykovych ty¢i, spojovani vlecnych
vozl{, pfepinani svétla, prendseni
dvitek atd.), které vyznacuji zna¢ného
Casu, ktery jinak mohl by byti pouzit
pro provoz sam, a tim se vyprava
valne zdrZuje,” uvadéla technicka
zprava. Jedinym vhodnym resenim
byla vystavba kolejové smycky, .ve
které by se vozy obracely samocinné
bez dalSiho zdrzovani tim, ze by ji
pouze projely.” NavrZené feSeni

se setkalo s velkym uspokojenim
organizatord vystavy. Zbyvalo tedy
ziskat povoleni od dvorniho eraru
(zdmeckého hejtmanstvi], ktery byl
vlastnikem Kralovské obory, sou-
hlas od Zemského vyboru Kralovstvi
Ceského a samozirejmé vyresit i dalsi
béZnou administrativu spojenou se
stavbou tramvajovych trati.

Nez byla smycka postavena, mohli se
Prazané (a samoziejmé i Elektrické
podniky] presvédCit v praxi o vyhodéch
kolejovych smycek. V ¢ervnu 1907
zacal na Letné vSesokolsky slet, pri
kterém byla poprvé v Praze pouZita
klasické kolejova smycka. Jeji po-
moci se podarilo bez sebemensich
probléma zvladnout névaly cestu-
jicich. V srpnu, po skonceni sletu byla
smycka rozebrana.

Dne 30. brezna 1908 se u vystavisté
sesla Uredni komise, aby vykonala
tzv. politickou pochlzku - dnesnimi
slovy mistni Setieni. Na zavér jed-
nani zastupce ministerstva Zeleznic
udélil Elektrickym podnikim stavebni
povolenia béhem kratké doby byla
smycka postavena. Po Velikonocich

V roce 1978 jsme mohli pri mistrovstvi svéta v hokeji vidét nékolik dni na smycce a jeji kusé
odstavné koleji vlaky s pro tramvaje nezvyklym linkovym oznacenim A.

Foto: Ing. Ivo Mahel

bylo instalovano trolejové vedeni

a na pocatku kvétna byla smycka
pripravena k provozu. Patnactého
kvétna 1908 se opét sesla komise,
aby provedla technicko-policejni
zkougku. U¢astnici Fizeni vyuZili

ke zkouSce motorovy viz ¢. 264
avleényviz ¢. 602, které byly, coby
nové dodané tramvaje, souc¢asné
Uredné vyzkouSeny. Soucasné byla
vyzkousena i spojovaci kolej na
Josefském namésti kolem kostela

sv. Josefa, kterd méla zjednodusit
obracenivloZenych vlak{ jedoucich od
vystavisté. Ty mély obracet jizdou pres
Porici. Protoze veskeré zkousky byly
Uspésné, komise vyslovila souhlas

se zahajenim provozu od téhoz dne.

V sobotnich novinach 16. kvétna 1908
se objevila stru¢na zprava oznamujici,
Ze ,obé zarizeni byla vzata v uzivani
dnesniden réano”.

Smycka se v praxi opét prokazala jako
velmi uzite¢né zarizeni pri zvladani
velkych névald, a dokonce inspirovala
vinohradskou méstskou radu, ktera
chtéla podobné zarizeni pro divadelni
vozy u vinohradského divadla. Elek-
trické podniky tuto druhou smycku
postavily jeSté béhem roku 1908
avyuzivaly jii pro vloZené posilové
spoje jezdici v trase Purkynovo
namésti (ndmésti Miru) - Vystava.
Zatimco smycka Vystavisté existuje
dodnes, vinohradska byla zruSena pfi
rekonstrukci ndmeésti v roce 1928.
Jak smycka vypadala v dobé svého
vzniku? Nejvétsi rozdil proti dnesku
bylvtom, Ze misty, kde je dnes odjez-
dova ¢ast smycky s predjizdnou koleji,
vedla do Kralovské obory dvoukolejna
trat, ze které tedy smycka odbocovala.
ProtoZe tehdy se jezdilo jesté vlevo,
byl smeér pojizdéni smycky opacny nez
dnes. Vratny oblouk, kterym smycka
v levostranném provozu z traté
odbocovala, byl protéhlejSi nez dnes,
protoze mél polomér 50 m, a navic tu
byl spojovaci oblouk o délce 41 m od
vozovny v Kralovské obore na smycku.
Tehdejsi odjezdové (dnedni vjez-

dové) protioblouky byly proti dnesku

mnohem ostrejsi [polomér 30 a 20 m,
dnes 43 a 25,5 m). Podle tehdejsiho
stani¢eni méla smycka délku

(jen) 221 m. V odjezdové Casti byla
predjizdna kolej. U vyjezdu ze smycky
byla postavena drevéna ¢ekarna.
Smycka se dlouha léta neménila,
teprve v roce 1944, v dobé velkého
nedostatku kolejnic, byla snesena
trat do Kralovské obory a prava kolej
v Urovni smycky (pfi pohledu do
obory), v€etné spojovaciho oblouku od
byvalé vozovny, a zlstala zachovéana
jen prima kusa kolej o délce 77 m. V té
dobé se uz jezdilo vpravo, a tak pred
nastupni zastavkou nebyla predjizdna
kolej. Od 12. zaf{ 1946 byla kusa

kolej prodlouzena o dalsich 78 m,
protoze prilezitostné zde byla potreba
odstavit v dobé navald vétsi mnozstvi
rezervnich vlakd. Teprve v roce

1952 se uskutecnila rekonstrukce
Casti smycky. Oblouky byly upraveny
v zdsadé do dnesni podoby a pribyla
druhad predjizdna kolej o délce 132 m.
Od té doby se na smycce po stavebni
strance uz nic nezménilo. Jen stara
Cekarna, ktera vlastné stala v pri-
jezdové casti smycky, uz vzala za své.
Na smycce Vystavisté se vystridala
celd rada tramvajovych linek. Kromé
réznych posilovych a vloZenych

vlakd byla prvni zdejsi mimoradnou
linkou osmicka, kterd tu obracela

od 7. ¢ervna 1908 do 18. Fijna 1908

a zajistovala alternativni spojeni
vystavisté se Starym Méstem. Kromeé
zvlastnich a posilovych vozd tu
pochopitelné obracely i pravidelné
linky, nékdy dokonce dvé, naproti
tomu néktera obdobi tu nekoncila
zadna pravidelna linka, napriklad

v letech 1982-1990. Radu let zde byla
typickou linkou Sestka a mnozi z nas ji
pamatuji v trase Park kultury a od-
dechu Julia Fucika (tak se vystavisté
jmenovalo od pocatku 50. let do roku
1990) - Karlov, Détska nemocnice.
Dnes je tu ..doma” linka ¢. 5 (od roku
2003) a predevsim oblibend sezonni
historicka linka ¢. 91, kterd tu ma
konecnou od roku 1991. \o




Predchudci dnesnich
zastavkovych oznacnik

V letech 2001-2003 se DP KONT@KT velice podrobné vénoval
problematice zastavkovych oznacnikd neboli zastavkovych
sloupk. O vSechny tramvajové i autobusové oznacniky se
stara odbor Zastavky, ktery je soucasti jednotky Dopravni
cesta Tramvaje (JDCT). V letodnim roce zacaly opét probihat
velmi rozsahlé debaty na téma .. Jak dél s oznacniky".

O projekt se zajima rada Gtvard Dopravniho podniku a ani
ROPID nestoji stranou. Pro pripomenuti .moderni” historie
jsme pozédali (stejné jako v Cisle 4/2001) o spolupraci pana
Jitiho Cermaéka, jehoz unikatni fotografie, véetné komentara,
vas (doufejme) zaujmou. Dnedni ¢ast je vénovana sloupkdm
tramvajovym, o autobusovych si povime zase pristé.

Co

Text a foto: Jifi Cermak, zpracoval Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

louha Léta platilo, Ze urcujicim
D prvkem pro vymezeni za-

stavky je stani¢ni tabulka. Mélo
to praktické vyhody pro dopravce,
protoZe jeji instalace se mohla snadno
prizpUsobit mistnim pomérdm.
Tabulky tak byly umistovany nejen
na samostatnych sloupcich, ale
i na sloupech verejného osvétlent,
trakcnich sloupech, domovnich
fasadach, pripadné i na drevénych
telefonnich sloupech. Teprve od
pomérné nedavné doby je poloha
zastavky jednoznacné vymezena
umisténim zastavkového sloupku.
Zastavkovy sloupek je obvykle prvnim
kontaktnim bodem ve vztahu cestu-
jictho k dopravci. Sloupek by proto
mél plnit celou Fadu funkci, které
jsou ale Casto ve vzajemném prikrém
rozporu. Staci tieba pripomenout
pozadavek na maximum informacf
a zaroven minimum vyuzitelného
prostoru. Samotny sloupek by mél
mit urcitou estetickou Uroven, na
druhou stranu by ale mél byt vyrobné
i finan¢né nenarocny. Pripomenme
dale potrebu odolnosti nejen proti
povétrnostnim podminkam, ale i vici
vandaldm. Logickym pozadavkem
je pak také jednoducha montaz
a udrzba. Ten vycet neni pochopitelné

Uplny, ale doufam, Ze i tak jsme
dostatec¢né nastinili nejednoduchost
této soucasti provozu MHD.

Zejména v prvnich desetiletich
existence hromadné dopravy byly
zastavkové sloupky a tabulky
vytvarnym dilem. Staci zde vzpo-
menout na ozdobné litinové rémecky
stanicnich tabulek, které byly jesté
k vidéni i po roce 1970. Patrily
urcité k tém nejhezcim. K velmi
zajimavym pocinim patril sloupek

z konce prvni republiky, ktery mél
dokonce osvétlené jizdni Fady. Po
druhé svétové valce vsak doslo

k postupnému Upadku, kdy vzhled
zastavkového sloupku se stal tou
nejposlednéjsi zaleZitosti. Zaklad-
nim materiadlem se staly ohybané

a svarované trubky, z nichz byl
vytvoren sloupek dlouha léta do-
minujici predevsim na autobusovych
a trolejbusovych zastavkach. V siti
elektrickych drah ho dopliovaly
rGzné typy parkovych svitidel, jejichz
variant bylo opravdu hodné. Zvo-
leny byly zfejmé i proto, Ze je bylo
mozné vyuzit pro prosviceni sym-
bolu zastavky. Tim byla zprvu prosta
koule, posléze pak dalsi rizné tvary
luceren (viz Elanky Pavla Fojtika

v DP KONT@KTu 2 2 3/2002). &

Zdobeny litinovy ram vytvarel jednu

z nejhezCich podob prazskych zastavkovych
sloupkd. Zde zaroven vidime, jak se Fesila
potreba umisténi vétsiho poctu linek.
Variant ale bylo samoziejmé vice.

Zastavka Horky, 19. dubna 1971.

Jako zaklad pro oznaceni zastavky je zde
pouzita lampa verejného osvétleni. Vlastnim
symbolem je ta sklenéna koule, ponékud
rusena reflexem od slunce. Piktogram
oznacujici stanovisté taxi pouze vyuziva
stejnou lampu, se zastavkou nema jinak nic
spolecného. Malostranské namésti,

6. Cervna 1973.



Vytvarné i funkéné podareny sloupek

z konce I. republiky.

Na snimku je ovéem uZ ve znacné oklesténé
podobé, nebot mu chybi prosklena skFin

na jizdni rady, ktera byvala umisténa mezi
nosnymi sloupky.

Nameésti Republiky, 13. ledna 1973.
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Zastavkové sloupky byvaji obcas i posly
smutnych zprav. Nas vsak daleko vic
zaujme velmi nazorny doklad konstrukce
v textu zmifiovanych sloupkd z kovovych
trubek. Tésnov, 29. dubna 1974.
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Mnohym z vas dGvérné znamy stFidaci bod,
presto mozna marné patrate v paméti, kde
by to mohlo byt.

NuZe tedy: Ke Stirce, 20. dubna 1975.

Pomérné zdafrily typ sloupku, ktery bohuzel
neustale doplacel na ,.détské nemoci”. Tézko
fici, zda byla na viné nepovedena konstrukce,
nekvalitni material ¢i vyroba, nebo Spatna
udrzba. Jisté ale je, Ze vé¢né oteviena okénka
s piktogramem tramvaje, zatékani vody do
skrinky s jizdnimi rady, nebo osvétleni, které
prakticky znemoznovalo Cetbu kyZenych
informaci, z néj postupné udélaly spis$ ostudu
prazské MHD. Nabrezi kapitana Jarose,

8. listopadu 1980.

Svého Casu dost rozsireny typ sloupku.
Vyskytoval se v rdznych variantach jak
soklu, tak lucerny.

Vozovna Kobylisy, 13. kvétna 1974.

Potreba vyznaceni vyssiho poctu
projizdéjicich linek vedla k tomu, Ze
nékteré sloupky byly ovéseny celou
radou smaltovanych cocek s jejich Cisly.
Davodem zdvojeného oznaceni nékterych
linek je odliSna trasa v no¢nim provozu.
Denni linky byly provedeny modre,

nocni pak Cervené.

Prazsky hrad, 21. brezna 1976.
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Poznali jste mista
na souteznich fotografiich

V breznovem DP KONT@KTu jsme prinesli tfi soutézni fotografie, které ukazuji prvni
prazské autobusy nékdy v letech 1908-1909. S napétim jsme ocCekavali, zda se podari
¢tenardim identifikovat mista, na kterych byly autobusy zachyceny. Jaké tedy byly vysledky?

Poznat druhy snimek bylo z predloZené trojice bezpo-

chyby nejtézsi a nepomohl by asi ani vylet na misto samé,
protoze domy v levé Casti snimku uz neexistuji. A pritom by
vlastné stacilo se v prostoru zastavky Pohorelec jen otocit

0 180 stupnd smérem k Usti Keplerovy ulice. Pravé tam, kde
dnes vedou tramvajové koleje, stavaly az do prvni poloviny
30. let minulého stoleti domy Cp. 116 a 117, které byly zboreny
pri rozsirovani Keplerovy ulice. Pivodné vedly od roku

1926 tramvajové koleje starou Keplerovou ulici v proluce
mezi zminénymi domy a dnesnim naroznim domem Cp. 114
(KuCerdv palac). AZ do roku 1906 tu stal jesté dm cp. 115

a celd skupina doma tvofila nepretrZzenou fadu. Mate-li
doma knizku zndmé historicky Kateriny BeCkové Hradcany

a Mala Strana z edice Zmizeld Praha, nalistujte si stranu 76.
Na obrazku ¢. 55, vlevo vzadu, jsou oba domy vidét, stejné
jako d&m ¢p. 115 a dodnes stojici Kucerdv palac, avsak jesté
ne v dnesni narozni podobé. Na fotografii tedy vpravo vidime
dnes jiz pozménény (a na snimku ponékud retusovany)
zapadni bok palace. Dodejme jesté, Ze se pri rekonstrukci ve
30. letech znac¢né zménila niveleta Keplerovy ulice, v misté je-

Text a foto: Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

Prvnifotografie zachytila autobus Laurin & Klement na
Pohorelci. Pokud se postavite na tramvajovou zastavku ve
smeéru do centra tak, abyste méli Keplerovu ulici za sebou
a pohlédnete smérem k nizkym domkdm, za nimiz se tyci
budovy Strahovského klastera, spatfite jednopatrovy dim
s rzovou fasadou, za jehoz stfechou je patrné cimburi.
Ma Cislo popisné 143 a jmenuje se Forklovsky ¢i U Modré
hvézdy. V jeho druhém podlazi je nika se sochou Panny
Marie. Praveé tato ¢ast domu je vidét na soutézni fotografii.
(Pochopitelné jméno domu jsme po vés nepoZadovali.)

jiho vyusténi na Pohorelec je chodnik u Kucerova palace stale
v ptvodni Grovni. Upiimné rfec¢eno - kdybyste tento snimek
neuhodli, nepovazovali bychom to vzhledem k narocnosti
Ukolu za velkou chybu a uznali jsme i dvé spravné odpovédi.
[Abychom k vam byli férovi, v dobé, kdy jsme fotografii

v DP KONT@KTu zverejnili, jeste jsme si sami nebyli
stoprocentné jisti, o které misto jde.)

Kdo neuspél u druhé fotografie, mél moznost poznat jesté
treti obrazek, ktery byl z predloZzené trojice jisté nejlehci.
Brindova restaurace, kterd je na snimku s autobusem
Aries dobre vidét, je ddm &p. 107 na Loretdnském nameésti
a dnes se jmenuje U cerného vola. Na snimku je i vidét
orientacni ¢islo 1, které méa dodnes. Jen pro zajimavost

si uvedme, Ze ve vySe zminéném zboreném domé na
Pohorelci Cp. 116 rovnéz byvala kavarna a restaurace
Josefa Brindy. [Jeji pékny snimek je v citované knizce
Hradcany a Mald Strana, str. 76, &. 56).

Ajak jste soutezili? Stoprocentné spravné odpovedi uvedl jen jediny soutézici - Pavel Dusek z Prahy-Petrovic.
Na druhém misté se dvéma spravnymi odpovédmi (chyboval u druhého snimku) se umistil Frantisek Bocek z vozovny Pankrac.
Obéma soutézicim gratulujeme. Jako odménu za spravné odpovédi ziskaji knizni ceny s dopravni tematikou.



Je jen malo bilych mist v historii

prazského metra, ktera obestiraji
urcita tajemstvi a nejasnosti. Jedno

z nich je i projekt rychlodrazni

jednotky R1, iniciovany v roce 1967

rozhodnutim vybudovat v Praze

metro. Projekt, jehoZ vzestup i pad
bezprostredné souvisel se stavbou
mostu pres Nuselské udoli a jehoZ

historie byla pozdéji mnohokrat
zamlzovana ci zkreslovana.

Ing. Viktor Baier, Robert Mara

Na zacatku

byla smutna udalost

V kvétnu 2007 zemrel ve véku 79 let
hlavni projektant rychlodrazni jednotky
R1, Ing. Antonin Honzik, ktery dlouha
léta pracoval v zavodé CKD Tatra. Zde
se zabyval vyvojem a konstrukci tram-
vajovych vozidel a na pocatku 60. let
vytvoril se svoji konstrukéni skupinou
projekt dnes jiz legendarni tramvaje
T3, ale i prvni typy clankovych tramvaji
(K1 a K2). Kromé desitek odbornych
ocenéni z tuzemska i zahranici byla
roku 1964 prace Honzikovy skupiny
ocenéna i politickymi prredstaviteli
rady Narodniho vyboru hl. m. Prahy
a pokracovanim této Uspésné drahy se
logicky stalo vedeni projektu rychlo-
drézni jednotky R1. Ta se bohuzel stala
Honzikovi doslova osudnou. Nejenze
se projekt nedostal do faze sériové
vyroby, byl navic pri Zelezni¢ni nehodé
prototypovych jednotek v lednu 1972
Ing. Honzik vazné zranén a po navratu
do zaméstnani se nestacil divit. Projekt
R1 se stal (nejen pro Ing. Honzika)
nesplnénym snem a zaroven mu zpd-
sobil mnoho neprijemnych komplikaci
v dalsim Zivoté. Paradoxem je, Ze kdyz
byl jiz Etyri roky v dtichodu, byl znovu
povolan do prace, aby se podilel na
vedeni projektu nové soupravy M1 pro
prazské metro, do jehoZ Cela nebyla

v CKD Praha k dispozici 74dna vyrazna
osobnost s potifebnymi zkuSenost-

mi. Umrti vyznamného konstruktéra
Ing. Honzika bylo hlavnim impulzem

! J&dnotka R1 navzelezniénim_zkuéebnl'm okruhu VUZ u Velimi v 1. etapé prototypovych

“zkousek:"Feto: CKD Praha

pro Roberta Maru, aby se pokusil zis-
kat vice informaci o projektu jednotek
R1a nasledné jiZ kricek k myslence
vydani samostatné publikace [vice
informaci v DP KONT@KTu 3/2008).
Podarilo se shromazdit velké mnoZstvi
dokumentacniho materialu a ocitych
svédectvi, kterd vnaseji vice svétla do
celého projektu.

Do roku 1967 vitézila
myslenka podpovrchové

tramvaje

Pred osudovym vladnim rozhodnutim
0 primé vystavbé metra vznikla rada
projektd rizného rozsahu, uvazujicich
prevedeni nejzatizenégjsich prepravnich
proudd v hlavnim mésté do podzemi,

a to bud'formou podpovrchovych tram-
vajovych Usekl, nebo samostatnym

a nezavislym systémem metra. Nejda-
le byl na sklonku 30. a pocatkem 40. let
rozpracovan projekt tzv. Konsorcia
sdruzenych firem, které mélo kromé
stavebni ¢asti viceméné nezavislého
systému metra i velmi podrobné roz-
pracovan projekt potrebného vozidla.
Dveé prototypové jednotky R1 tak byly
prvné realizovana vozidla podzemni
drahy v CSSR, ale nikoliv vozidla prvné
projektovana. Pred rokem 1967 vitézila
myslenka realizace prechodové etapy
podpovrchové tramvajové dopravy

s pozdéjsi preménou na nezavisly
systém metra. Zde se proto predpo-
kladalo nasazeni osvédcenych tram-

vaji T3, resp. odvozenych ¢lankovych
modifikaci. Pro tuto vozbu byl plvodné
projektovan také most prres Nuselské
Udoli. V srpnu 1967 vSe zmeénilo vladni
rozhodnuti o primeé vystavbé podzemni
dréhy (metra). Pri zpétném pohledu to
bylo rozhodnuti nepochybné prozira-
vé, le¢ ve své dobé prinadsejici cetné
problémy. Rozpracovana stavba pod-
povrchového tramvajového systému
musela byt za pochodu prepracovana
na plnohodnotnou podzemni dopra-
vu, aktualni zacala byt otdzka vozidel

i dalsiho technologického vybaveni, pro
technologickou i stavebni ¢ast chybély
potirebné zkusenosti, soubézné bylo
navic nutné zpracovat i studie cilového
redeni méstské dopravy v Praze (tedy
i dopravy silni¢ni). V ndvaznosti na
zminéné vladni rozhodnuti bylo usku-
teCnéno mnozstvi studijnich cest pro

ziskani potrebnych vstupnich poznatkd.

Nésledné byla v duchu tehdejsi politic-
ké orientace Ceskoslovenska zahajena
rozsahla spoluprace se Sovétskym
svazem, ktery poskytl mnozstvi spe-
cidlni technologie, odborné poradce,
moznost odbornych stazi atp. Jen diky
této (pozdéji s oblibou zatracované)
spolupréaci se v dané dobé podarilo

v pomérneé kratkém Case zvladnout
celé know-how vystavby i provozu
metra a vyskolit fadu kvalifikovanych
specialistd v tuzemsku. Od pocatku
bylo uvazovano téz s ndkupem sovét-
skych vozidel metra, hlavni prekazkou
jejich aplikace vsak byl rozestavény
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Pozdéjsi hlavni projektant jednotek R1

v zavodé CKD Tatra, Ing. Antonin Honzik
(uprostred) v odborné diskuzi nad vykresy
clankové tramvaje s technologem Gleichem
(vlevo) a projektantem Otakarem Manasem
(vpravo). Kolem roku 1964.

Foto: archiv rodiny Honzikovych

most pres Nuselské udoli, ktery byl
projektovan pro maximalni napravové
zatizeni 10 tun. Z uvedeného ddvodu
bylo v roce 1968 uskutecnéno vybérové
fizeni, v rdmci néhoz bylo rozhodnuto
pristoupit na nabidku rychlodraznich
jednotek typu R1z CKD Praha.

Projekt R1
dostava zelenou

Na zékladé vysledk( vybérového
fizeni se vyvoj ¢sl. vozidla metra
rozbiha na plné obratky. Krome jiz
zminéného Ing. Honzika jmenujme

za hlavni predstavitele projektu jesté
Ing. Ivana Peroutku, hlavniho projek-
tanta elektrické vyzbroje ze zavodu
CKD Trakee, Ing. Miroslava Kahouna,
hlavniho projektanta podvozkové ¢asti
za Vyzkumny Ustav kolejovych vozidel
a pana Josefa Danka, hlavniho Fesitele
systému elektropneumatické brzdy.
Uvedeni panové ridili praci desitek

lidi, zGEastnénych na celém vyvoji.

Jiz od zacatku byl nejvétsim nepfrite-
lem celého projektu ¢as a pomérné
vyrazné pratahy technickych jednani,
zpUsobené nedostatecnymi zkusenost-
mi s Fizenim takto rozsahlé investicni
akce. Nesoulad urcitych odbornych
skupin do projektu navic vnasel
dodatecné technické pozadavky, které
nebyly soucéasti schvaleného reseni

a zasadnim zpGsobem komplikovaly
prabéh vyvoje. V rekordné kratké dobé
tii let se podarilo vytvorit pozoruhodné
technické dilo s jehoZ konstrukci do té
doby nebyly v Ceskoslovensku zadné
zkuSenosti. Prototypy byly dokonceny
v prvni poloviné roku 1971, na potrebné
zkousky, Upravy pro sériovou vyrobu
avlastni stavbu potrebné série voz{
tak zbyvalo pouze 2,5 roku (zahajeni
zkuSebniho provozu metra bylo plano-
vano na 1. 1. 1974}, cozZ je doba Zalostné
kratka, nezarucujici moznost prove-

denivSech potrebnych Uprav a zdoko-
naleni pro pozadovanou vysokou miru
spolehlivosti.

Nuselsky most opét
rozhodujicim Cinitelem
Kjednotkdm R1 se po mnoha letech
.informacniho vakua” vaZze mnoho
nepresnych tvrzeni. Uvadi se, ze

s odstoupenim od projektu R1 a roz-
hodnutim dat prednost vozim sovét-
ské vyroby bylo nutné zesilit konstrukci
mostu. Jednotka R1 dostala v zadan{
konstrukéni omezeni maximalniho
napravového zatizeni 10 tun, coZ byla
hodnota extrémné nizka i pro pred-

ni svétové vyrobce, dosazitelna jen
nejmodernéjSimi vyrobnimi techno-
logiemi (napr. vozovymi skiinémi ze
specialnich oceli ¢i hliniku). Tuzemské
vozidlo, jehoZ vyvoj byl silné svazan
tehdejsi vyrobni i materidlovou zaklad-
nou, tuto hodnotu splnilo jen za cenu
mimoradné odvazného konstrukéniho
resSenivozové skiiné s rozsahlym
vyuzitim laminattd. Dani za toto FeSenf
byla predevsim nevhodnost nékte-
rych materiall z hlediska protipoZarni
ochrany v provozu na podzemnich
trasach. Vysledna konstrukce vozové
skriné prototypd byla tedy jen prak-
tickou demonstraci skutecnosti, ze

v tehdejsich podminkach nelze postavit
bezpecné a trvanlivé vozidlo pro metro
s maximalnim napravovym zatizenim
10 tun. Bylo zirejmé, Ze Upravy vozové
skiiné do provedeni, spliujiciho hlavni
bezpecnostni a spolehlivostni pozadav-
ky povedou ke zvyseni napravového
zatizeni priblizné na 12 tun, coz bylo

v rozporu s maximalnim dovolenym
zatizenim mostu pres Nuselské

Udoli. Na prelomu let 1970 az 1971
proto bylo hledano FeSeni umoznujici
zvySeni ndpravového zatizeni viakd

Budouci prvni strojvedouci-instruktori
prazského metra pri prijeti na Narodnim
vyboru hlavniho mésta Prahy v breznu 1970,
kratce pred odjezdem na staz v moskev-
ském metru. Zleva panové Petr Vostiez, Jan
Huptych, Milan Zak, Jiri Marousek, Jifi Fiala,
Vlastimil Kutina a Oldrich Chara. Tito panové
pozdéji slouzili také jako strojvedouci jed-
notek R1 pri zkouskach na Kacerové.

Foto: Historicky archiv DP Praha

projizdéjicich v tubusu mostu. Resenf
bylo navrzeno v nékolika alternativach
prostrednictvim ocelového roznaseci-
ho rostu prenasejiciho ¢ast zatizeni ze
dna mostu do jeho bocni konstrukce.
Roku 1971 byla Uprava Nuselského
mostu definitivné schvalena a zjistén,
ze most bude potreba vyztuzit i pro jed-
notky R1 bylo také zacatkem konce Csl.
projektu. Padla tim totiz jedna z pod-
statnych vyhod tuzemského projektu

a vypocty bylo prokazano, ze rost je
schopen roznést zatizeni i od souprav
typu EC¢s. Aplikaci sovétskych vozl tak
nebranila prakticky zadna prekazka.

Odstoupeni od projektu R1
protrasul.C

prazského metra

Jednim z hlavnich ddvodd konce ¢sl.
projektu se ¢asto uvadi nehoda jedno-
tek R1, u které se s oblibou spekuluje
i 0 jejim Umyslném zavinéni. Hava-

rie prototypu na zkusebni trati vsak
neméla zasadni vliv na odstoupeni

od myslenky na nasazeni R1 na trasu
metra |.C, o kterém jiz bylo rozhodnuto
v prvni poloviné roku 1971. Nehoda
obou prototypl R1 ze 14. ledna 1972
méla fatalni disledky predevsim na
dalSi osud samotného vyvoje jednotek
R1, jeho? vystupy CKD Praha planoval
vyuzitv jinych zakazkach. Umyslné
zavinéni nehody se pri zvazenivsech
jejich okolnosti jevi jako velmi pose-
tila predstava. Jen shodou okolnosti
tehdy nedodlo ke smrtelnym Grazdim
lidi ve voze ¢i technikd udrzby pracu-
jicich v provizorni remize. Rozhodné
by se tehdy nasel daleko bezpecnéjsi
a jednodugsi zplsob, jak na ne zrovna
idealni, provizorni zkuSebni trati
inscenovat nehodu. Navic v tehdej-
Sim statem ovladaném hospodarstvi
nebylo sebemensiho ddvodu pracné

a nebezpecné dokazovat nepohodl-
nost vyrobku inscenovanou nehodou.
Plné postacovalo jediné rozhodnuti,
proti kterému neexistovalo odvola-

ni. Podle dobovych zapis(, fotografii

z mista nehody i oCitych svédectvi Slo
jednoznacéné o selhani strojvedouciho,
pravdépodobné vlivem mikrospanku,
coz mélo vzhledem k absenci bezpec-
nostnich prvkd na trati fatalni nasled-
ky. Prvopocatek odklonu od projektu
byl jizvroce 1971, kdy bylo provedeno
mnoho vzajemnych porovnani a rozbo-
rd disledkl z nasazeni obou typd vozi-
del [Ceskoslovenského ¢i sovétského).
Nakonec bylo predevsim s chledem
na ¢asovou tisen, kdy opravdu neexis-
tovaly zaruky, Ze se cely vyvoj podari
plnohodnotné dokoncit v danych ter-



minech, rozhodnuto projekt R1 vyradit
z vystavby prazského metra. Casto
proklamovana, vyhradné politicka
rovina tohoto rozhodnuti tak neni zcela
spravna. Za jednoznacny projev politic-
ké orientace zemé je moZné povazovat
snad jen volbu ndhradniho dodavatele
za CKD Praha, kterym se nestal zadny
ze svétovych vyrobcd modernich vozi-
del (napf. vitézna nabidka vybérového
fizeni z roku 1968 od firem ASEA-ASJ
ze Svédska), avéak vyrobce zastara-
lych a energeticky naro¢nych vozl ze
Sovétského svazu. Na druhou stranu
sovétské vozy v prazském metru,
vychazejicim ze sovétskych zkusenosti
a technologie, obstaly pomérné dobre
a spolehlivé, byt za cenu Fady kompro-
misd. Jejich provoz byl zahajen v kvét-
nu 1974 a trva prakticky dodnes.

Sedm statecnych v Moskveé
Dohady o tom, Ze bylo o vozidlech metra
predem rozhodnuto, podporoval i fakt,
Ze prvnich sedm strojvedoucich, budou-
cich instruktord prazského metra,
odcestovalo jiz 1. dubna 1970 do Moskvy.
Strojvedouci vSak v této dobé nevédéli,
na jakych soupravach po svém navratu
budou jezdit. Jejich hlavnim Ukolem bylo
seznameni se s fizenim provozu a vlast-
nim provozem metra, pro coz byla praxe
v jedné z nejvétsich podzemnich drah
svéta nanejvys vychovna. vV Moskve
jezdili nasi strojvedouci na vozech typu
E v depu Sokol, pricemz zaZitek to pro
né byl nezapomenutelny a nékdy i dosti
drsny. Interval okolo devadesati vterin,
jezdilo se bez zabezpecovaciho zari-

Jedte do Palv'l'ie

bude uz sto deset let, co Ladislav

Rott predlozil méstské radé poprvé

navrh na stavbu podzemni drahy

v Praze. Polozili jste si nékdy otazku,
jak mohlo prazské metro vypadat,

kdyby se v roce 1898 Rottova

myslenka uchytila? Premysleli jste,

jak mohlo nase metro vypadat,
kdyby se uskutecnil ve své dobé
nejrealnéjsi projekt konsorcia?

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: autor, reprodukce archiv DP

Prazské metro oslavilo ted'v kvétnu
své 34. narozeniny a v cervnu tomu

zeni, tak jak ho zname z Prahy. Jizda
probihala jen podle navéstidel a jedinou
pojistkou pfi selhani strojvedouciho

byl autostop. Vzhledem ke kratkému
intervalu se jezdilo stylem ,brzda

- plny plyn”. Jezdilo se dvojmuzné a pri
poruse tak bylo heslo dojet za kazdou
cenu, procez pomocnik strojvedouciho
nékteré zavady opravoval béhem jizdy.
Po svém navratu se vSichni strojvedouci
zUcastnili provoznich zkousSek jednotek
R1 na kacerovské zkusebni trati. Byli
tak jedini, ktefi mohli objektivné porov-
nat jizdni vlastnosti a ovladani obou typt
vozd, i kdyz za rozdilnych podminek pro-
vozu. Strojvedouci upozoriovali, Ze R1
byla Uplné jiné koncepce a méla blize

k tramvaji. Jednoznacné si pochvalovali
jizdni vlastnosti a ovladani soupravy
(napr. naprosto plynulou synchronizaci
a ovladani elektrické a pneumatické
brzdy apod.). Jiz v té dobg, ale bylo
zrejmé, ze bude nutné udélat pro
sériovou vyrobu nékolik Uprav. Viz
nevyhovoval nékterym pozarnim
predpistm, mél kvali chybnému
zadani vétsi obrys, rovnéz konstrukce
vozové skrineé i elektrické vyzbroje
vyzadovala jisté Upravy a pro sériovou
vyrobu by se musela také zvysit spo-
lehlivost mechanizmu otvirani dver{
(vée je u obdobnych projektd naprosto
bézné).

Co rici zavérem?

Je téZké zpétné hodnotit projekt, ktery
nedostal v provozu Sanci, ale pfi sou-
Casnych védomostech by byla aplikace
jednotek R1 z ¢asovych ddvodd rizi-

Zelezniéni nehoda jednotek R1 na zkuSebni
trati Kacerov dne 14. ledna 1972 se
nesmazatelné zapsala do vyvoje nasich
kolejovych vozidel i historie prazské
méstské hromadné dopravy. Na snimku jsou
hrozivé vypadajici Cela jednotek kratce po
oddéleni havarovanych souprav.

Foto: Historicky archiv DP Praha

kova. Nikdo dnes nevi, jak by dopadly
Upravy jednotek pro sériovou vyrobu
a jaka by byla jejich provozni spoleh-
livost. V té dobé také nikdo nevédél,
jakym tempem porostou pirepravni
naroky a ze bude nutné jiz v kratké
dobé nasazovat do provozu soupravy
v celé délce nastupisté. Projekt R1
skonéil ve vztahu k prazskému metru
v letech 1972-74, kdy bylo postupné
uzavreno financovani jeho vyvoje
zrozpoctu trasy |.C prazského metra.
Vyvojovy Ukol prevzal roku 1972 pod-
nik CKD Praha, ktery v jeho provadéni
kratce pokracoval (etapa zkousek na
zkusebnim okruhu VUZ ve Velimi),
avsak v roce 1976 byl kol definitivné
zastaven a ukoncen. Je Skoda, ze se
vystupy narocného vyvoje nepodarilo
nikde uplatnit v praxi, ackoliv ve své
dobé byla rada prvkd velmi progre-
sivnich. &

Stanice Gare de Lyon (Lyonské nadrazi). V té dobé slouZila PaFizanim uz
106 rokl. Mohla tak vypadat néktera ze stanic prazského metra, kdyby se
uchytila v roce 1898 idea Ladislava Rotta?

kvéten 2008 = 26-27




Jedna z typickych stanic parizského metra

- Richelieu-Drouot na lince ¢. 8. Tak néjak
mohly vypadat stanice prazského metra,
kdyby se realizoval valecny projekt kon-
sorcia.

Navrh stanice prazského metra Radnice,
vypracovany architekty J. Pokornym,

V. Kubastou a R. Ungerem v roce 1941

z Projektové kancelare podzemni drahy
v Praze. Srovnejte si tuto vizualizaci

s predchozim snimkem.

Navstivite-li Pariz, ve které jezdi jedna

z nejstarsich podzemnich drah svéta,
ziskate zrejmeé velmi redlnou predstavu
o tom, jak mohlo prazské metro vypa-
dat, kdyby se nékteré z davnych navrhd
realizovaly. ZFejmé by Praha neméla
tak rozsahlou sit jako Pariz, ale mnohé
tamni stanice Ci technickéa reseni by byla
zcela jisté obdobna a odpovidajici dobé.
Otec myslenky prazské podzemni
drahy Ladislav Rott ve svém dopisu
méstské radé jen orientacné nastinil
smeér, kterymi by mohla prvni trat vést
(druhou trat naznacil mnohem povrch-
né&jil. Nezabyval se vlastné ani konkrétni
polohou stanic, vyjma jedné prestupni,
ani detaily technického reseni. Nezmi-
nil se ani o vozech. Chtél jen, celkem
logicky, vyuzit dobové ..rozkopanosti”
Prahy, ve které se asanovala velkéa ¢ast
Starého a Nového Mésta (véetné Jose-
fova) a soucasné se stavéla kanalizace.
Mozné jako obchodnik Zelezem vidél
urcitou Sanci, Ze by se v pripadé rozpra-
covani a realizace napadu chytil. Metro
uz v Evropé jezdilo v Londyné a Buda-

pesti a se stavbou prvni traté zacinala

i Pariz. Prestoze RottGv ndvrh nebyl dal
rozpracovan a byl jen pomeérné stroze
odmitnut, takZe se vlastné neobjevila
zadna technickd, natoz architektonicka
predstava o podobé stanic, mGZeme
jakousi prredstavu ziskat pravé v Parizi,
kde se prvnitratvroce 1898 stavéla.
Tunely by zcela jisté byly hloubené

a stavély by se ddsledné pod ulicemi.
Néktera z vétsich stanic prazského
metra (napriklad kone¢nych) mohla
vypadat napriklad jako stanice Gare de
Lyon na nejstarsi lince, oznacené dnes
Cislem 1 a Zlutou barvou. Do provozu
byla uvedena 19. &ervence 1900. Zelezné
sloupy ve stanici pdsobi mimoradné
zajimavym dojmem. Nebyt modernich
vlakd typu MP89CC nebo tfeba automa-
t0 na napoje, snadno se tu myslenkami
mlZeme prenést o jedno stoleti zpatky
a predstavovat si, Ze néco takového
mohlo vzniknout v Praze. (Nékteré
podobné prvky najdeme i ve stanicich
nejstarsi linky podzemni drahy - folda-
latti - v Budapesti)

MozZna se vam tato Uvaha zdéala prehna-
na - budiz. Ale budeme-li si prohlizet
nékteré dalsi stanice a srovname-li je

s mladsSimi prazskymi navrhy, kte-

ré vypracovali architekti a inZenyri
Konsorcia stavebnich firem na pocatku
druhé svétové valky, budeme pre-
kvapeni, jak mnoho maji spolecného.
Podivejme se napriklad na parizskou
stanici Richelieu-Drouot na lince ¢. 8,
kterd byla oteviena 30. Cervna 1928. Je
to jednolodni klenutéa stanice s boc-
nimi nastupisti, v jejichZ Eele je pevné
schodisté do podchodu. ObloZeni stén

a stropu je z obdélnikovych keramic-
kych kachlikd. Stanic tohoto typu je

v PariZi velké mnoZstvi. Porovnejme si
tuto skutecnou stanici s architektonic-
kym navrhem (dnes bychom Fekli vizua-
lizaci) stanice Radnice od zminéného
konsorcia, kterd méla stat zhruba tam,

kde je dnes prazska stanice Staromeést-
ska. Co vidime? Jednolodni klenutou
stanici s bocnimi nastupisti, v jejimZ
Cele je pevné schodisté do podchodu,

a malé keramické obdélnikové obklady
stén... Stanice, a¢ svoji klenbou plsobf
razenym dojmem, se mély stavet

- podobné jako v PariZi - jako hloube-
né a vyzdivat se. Také traté mély byt
vétsinou hloubené. Inspirovali se snad
prazsti architektiv Parizi?

Projekt konsorcia predpokladal v Praze
také zajimavé prestupni Ctyfkolejné
stanice Museum a Florenc, které

mély umoznovat i prejezd z jedné traté
na druhou. Chcete-li ziskat alespon
Castecny dojem, jak vypada vedle

sebe nékolik podzemnich nastupist
oddélenych kolejemi, navstivte sta-

nici Chatelet-Les Halles, otevi‘enou
vroce 1977, ktera je pfestupnim uzlem
druhé parizské sité metra RER (Réseau
Express Régional = Regionalni rychlo-
drazni sit). Proti prazskym zamérdm tu
ale najdeme Ctyri nastupisté a 7 koleji
(v Praze to méla byt jen dvé nastupisté
se Ctyrmi kolejemi). Ale urcity dojem
jisté ziskate, prestoze je tu prostor vétsi.
Pro zajimavost si dodejme, Ze podob-
né vicekolejné stanice méla mit i sit
prazské podpovrchové tramvaje, pro-
jektovana v Sedesatych letech. Mély to
byt stanice Florenc, Muzeum a Nameésti
Miru. S ohledem na skutecnost, ze v siti
mély jezdit bézné tramvaje T3 s dvermi
na pravé strané, mély mit stanice Ctyri
koleje a Ctyri nastupiste.

Mnohé klenuté jednolodni stanice
parizského metra s boénimi nastupisti
skytaji jesté jednu zajimavost - trat je

v nich v oblouku, cozZ je pro prazské
metro nepripustné. Také prazsky
valeCny projekt metra podle konsorcia
pocital s tim, Ze nékteré stanice nebu-
dou piimé, takZe opét mlzeme ziskat
prredstavu, jak mohly nékteré nase
stanice metra vypadat.

Moderni stanice Chatelet plné automatizované linky €. 14. Ve voze typu MP89CA jsou
v mistech, kde obvykle byva stanovisté strojvedouciho, sedadla pro cestujici.




Sit prazského metra se v roce 1941
projektovala s minimalnim polomeé-
rem tunelu 125 m (dnes je povoleny
polomér na tratich, které jsou v pro-
vozu s cestujicimi 300 m). Jak se

jezdi malymi poloméry dvoukolejnymi
tunely mizeme v Pafizi vidét témér na
kazdém kroku. Projedte se parizskou
linkou 5 mezi stanicemi Bastille a Gare
d’Austerlitz a svezete se pomalou jizdou
i Usekem o poloméru traté pouhych

40 m! Kromé toho v tomto Useku (ale

i najinych mistech Parize) si udélate
predstavu, jaké to je, kdyZz metro vyjede
z tunelu a piekond Feku po mosté. Také
to v Praze konsorcium planovalo. Trat C
do Holeovic méla pres Stvanici pireko-
nat Vltavu po novém mosté, stejné jako
trat B na Smichové.

Znate takové to ,coby kdyby", které v nas
obcas hloda? Tak napriklad, kdyby se
uskute¢nil néktery ze starych navrhd
metra, byly by uz stanice zruseny? Jak
to pak vypada? Také na takovou otazku
najdete v Parizi odpovéd, protoze v siti
metra je hned nékolik zrusenych,
opusténych stanic a vlaky témito misty
¢. 5 takovou zajimavost prinasi. Mezi
stanicemi Bastille a Quai de la Rapée
projedete stanici Arsenal, ktera byla
uzavrena pri mobilizaciv zari 1939 a jiz
nikdy v ni nebyl provoz obnoven. Stejny
osud potkal stanici Saint Martin na
linkach ¢. 8 a 9 (mezi stanicemi Strass-
bourg Saint-Denis a République, nebo
stanici Champ de Mars, rovnéz na lin-
ce 8 (mezi stanicemi La Motte-Picquet
Grenelle a Ecole Militaire). V planech
sité parizského metra je pochopitelné
nenajdete. Podobnych zvl&stnich mist
v siti parizského metra najdeme mno-
hem vic. Ostatné béhem vice neZ stoleté
historie se nenf cemu divit.

V nadpisu ¢lanku je v zavorce slivko
.by". Chtéljsem tim naznacit, jak by
mohlo jednou prazské metro vypadat.

I na tuto otdzku mazeme v hlavnim
mésté Francie hledat odpovéd. Praha
se muze pravem chlubit prostornymi

a svétlymi stanicemi, v mnoha pfipa-
dech architektonicky odvaznymi a cené-
nymi (Rajska zahrada, Strizkov a dalsi).
Presto i v Parizi najdeme nékolik
namétt odpovédi na uvedenou otazku.
(Napriklad, jak i v podzemi mGZeme
vidét zeleri.)

Pojem ..automatické metro” vétsSinou
znadme. Na nejmladsi lince parizského
metra C. 14, uvedené do provozu ve
dvou etapach (v roce 1998 a 2003), byste
ve vlaku marné hledali strojvedouciho
nebo néjaky jiny personal. Ve vlacich
neexistuje ani kabina strojvedouciho.

Cestujici v prvnim (Ci poslednim] voze

se mohou za jizdy divat pfimo do tunelu,
coz by jisté oceniliv Praze predevsim
kluci. Provoz na trati je plné automatic-
ky. Pro zajiSténi bezpecnosti cestujicich
ve stanicich jsou proto hrany nastu-
pisté od vlastnich nastupist oddéleny
uzaviratelnou bezpeénostni sténou,

jejiz prostupy se oteviraji az soucasné

s dvei'mi soupravy, ktera u nich zastavi
zcela presné. Protoze bezpecnostni
stény jsou prihledné, nepdsobi stanice
mensim dojmem. Navstivte napriklad
[opét) stanici Gare de Lyon. V sousedstvi
stejnojmenné stanice linky €. 1, nejstarsi
v Parizi, najdete i jednu z nejmodernéj-
Sich a nejmladsich stanic.

Druha véc, kterd se jednou mozna

v Praze (znovu) objevi, jsou turnikety.
Parizské metro patri k velmi vytizenym.
Presto u turniketl nedochéazi ani v nej-
silngjsi Spicce k navaldm. Do turniketd
se vklada bud'platna jizdenka (jinak se
turniket neotevire) nebo se ke specialnf
Ctecce priklada Cipova karta. Viyjimky,
které by umoznovaly nékteré kategorii
cestujicich bez odbaveni vstoupit do
stanice, neexistuji. (Nelegalni preko-
nani turniketu je slusnym sportovnim
vykonem...) V siti expresniho metra RER
musi cestujici do turniketu vloZit jizden-
ku i pri opusténi stanice, protoze vlaky
RER, na rozdil od klasického metra,
projizdéji vice tarifnimi pasmy. Tim je
zabranéno tomu, aby cestuijici, ktery ma
jizdenku jen na jedno pasmo, Umyslné
.prejel”. Pokud se tak stane, musi se
vratit do prislusného pasma. Vzpomi-
nate sijeSté na prazské metro v dobé
turniket(? Bylo to v letech 1974-1985.
Déravych mist u turniket( bylo velmi
mnoho. Napriklad u vystupl nékterych
stanic, které byly mimo dohled dozor-
¢ich (Sokolovska C), stacilo jit podél
stény, kde zadnéa zabrana nebyla. Jak-
mile byl Clovék v ,.uzavieném” prostoru,
byl nepostizitelny. Ostatné i kolem
dozorcich se ve Spicce dalo celkem bez
problému projit.

Stanice Barbé&s-Rochechouart na lince €. 4.
Vystupujici cestujici ma k dispozici tabuli

o vystupu a prestupu (v popFedi), pfichazejici
cestujici ma predevsim informaci o tom, za
jak dlouho pFijede dalsi vlak (vzadu). Nula
na tabuli znaci, Ze vlak je ve stanici, dalsi
prijede za 2 minuty.

Dalsi inspiraci, kterou v Parizi pro
prazské metro najdeme, jsou informace
pro cestujici, které se tykaji prijezdu
vlaku. Zatimco v Praze se 34 rokd ve
stanicich dozviddme informaci, pred
kolika minutami nam vlak odjel, v Parizi
ve vSech stanicich najdete na nastu-
pisti elektronickou informaci, za jak
dlouho védm vlak prijede [vyplati se to

i pri dvoumninutovém intervalu). A nejen
to - stejna tabule prinadsi Udaj jesté

o nasledujicim vlaku. Takze vite, Ze ten
nejblizsi vam prijede za minutu a nasle-
dujici za tfi... Nemusite tedy hledat papi-
rové jizdni fady. Ze iv Praze se takova
informace d& poskytnout, o tom jsme se
prresvédcili svého Casu na reklamnich
tabulich (tam &lo o informaci doslova na
vteriny, to v Pafizi neni...).

Parizské metro vas tedy prenese do
historie i do budoucnosti soucasné.
Naznaci nam v realu alespon trochu

i prazské nerealizované sny. A pokud
vas parizské metro neoslovi, presto
cesty do Pafize nelitujte. Je nadherna. &

Turnikety ve stanici Invalides. Z podchodu se
vchazi na jednotliva nastupisté linek ¢. 8, 13
a linky C expresniho metra RER. Nezbytnou
soucasti vestibulu kazdé parizske stanice je
informacni stredisko parizského dopravniho
podniku RATP, kde lze zakoupit vSechny typy




Stfedni prdmyslova $kola dopravni, a. s.

razské kolo soutéze AMJ se
P konalo ve dnech 23.-24. dubna

2008 v odlouceném pracovisti
SPSD, a. s., Na Valentince a ve kol-
ni budové v Moravské ulici.
Soutézici zaci z péti prazskych
Skol se zde zucastnili na celkem
deseti pracovistich praktickych
a poznavacich ukoll provadénych na
modelech i motorovych vozidlech.
Zkusebni témata byla vybrana ze
Sirokého spektra simulovanych
poruch a situaci, ve kterych méli
soutézici spravné uplatnit osvojené
technologické postupy oprav. Ve
Skole Moravska byli soutézici podro-
beni pocitacovému testu teoretic-
kych znalosti.
Pribéh soutéze doprovazela pra-

R, SO m L
podbal, s FTDIOT, B
MOADLO PRO VY

telska atmosféra a mnozstvi dobré
nalady. Pro hladky pribéh soutéze
bylo vykonano maximum nejen

z nasi strany, ale i ze strany ostat-
nich Gcastnikl a zejména soutézi-

cich 7&kd, ktefi se pod tihou védo-
mosti a dovednosti snazili dosdhnout
co mozna nejlepsich vysledkl a co
nejlépe reprezentovat svoji Skolu, za
coz si zaslouZi podékovani.

Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z dichodové oblasti

Helena Bajerova

Z velkého mnoZstvi dotazd na mimo-
radnou srpnovou valorizaci jsem
vybrala nasledujici: Bude mi navysen
ddchod o mimoradnou valorizaci, kte-
ra ma cinit v prdmeéru 465 KE mésicéné
a kterad by méla byt od 1. 8. 2008, kdyz
dlchod chci priznat az od 1. 10. 20087

Mimoradné zvyseni dichodl - mimo-
radna valorizace - by se tykala vSech
ddchodd, které by byly priznany v roce
2008 (od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2008),
tzn. pred 1.8. 2008 po 1. 8. 2008.
Mimoradna valorizace by byla od srp-
nové splatky ddchodu. Je treba jesté
stanovit konkrétni podminky valori-
zace dlchodd narizenim vlady, jehoz
navrh je jiz MPSV zpracovan. Vlada by
meéla projednat a schvalit tento navrh
nejpozdéji na prvni cervnové schizi.
Pavodni navrh, Ze by dlichody byly
navySeny v prameéru o 465 KE mésicné
(coz by znamenalo odlidnou castku dle
vyse jednotlivych priznanych dicho-
dad), byl zménén tak, Ze od srpnové
splatky dlchodu bude kazdému
ddchodci zvySen dichod o jednotnou
castku 470 KE mésicné. Zvysi se tzv.

zékladnivymeéra dichodu o 470 K¢
-7 1700 K& na 2170 KE. Zvyseni bude
stejné pro poZivatele déchodl starob-
nich, predcasnych starobnich, ¢as-
tecnych i plnych invalidnich, sirotcich,
vdovskych i vdoveckych, ktefi pobiraji
pouze 1 ddchod, ale i pro diichodce,
kteF{ maji tzv. soub&h dlichod (napF:
starobni + vdovskyl, nebot zakladni
vyméra 1700 K& (po zvySen( 2170 K¢
naleZi pouze k jednomu dlichodu (tedy
pouze 1x).

V ndvrhu je i zvyseni priplatkd

k ddchoddm, které byly priznany ke
zmirnéni nékterych kiivd zplsobenych
komunistickym rezimem a k ocenéni
Ucastnikd odboje a nékterych pozd-
stalych po nich, ve vysi 3,6 % castky
priplatku. Tyto priplatky se zvySuji téz
od srpnové splatky ddchodu.

Po zverejnéni narizeni vlady o mimo-
radné valorizaci a konkrétnich
podminkach ve Sbirce zakond budu
Ctenare informovat. Zatim vas infor-
muji pouze o navrzich.

Své dotazy, které budou slouzit i jako naméty pro dalsi informace z této
oblasti, posilejte na e-mail: Helena.Bajerovaldseznam.cz
nebo volejte na telefonni Cislo 724 237 528.
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V prib&hu €ervna by se mély do-
stat do kin i dva snimky, které jsou
divackou obci vcelku ocekavany.
Prvnim z nich je filmova premiéra
hrdinek televizniho serialu, ktery
zname pod stejnym jménem, jaké
ponese film. Po skonceni Sesté
rady serialu prisli jeho producenti
s celovecerni verzi prihod ctverice
kamaradek Mirandy, Saman-

thy, Charlotty a Carrie. Zkratka,
fenomén miri od

5. Cervna

na platna
nasich

kin. Tim
druhym je
pokracovani
sagy Leto-
pisy Narnie
(v kinech od
19. ¢ervnal).

Ay .

L

V nové casti nazvané

se ale
sourozenci Petr, Zuzana, Edmund
a Lucie vraceji do jiné zemé,
nez jakou na konci minulého
dobrodruzstvi opustili. Zemi
vladne Zeleznou rukou zly kral
Miraz a narnijska bajna stvoreni
a mluvici zvirata se ukryvaji.
Sourozenci, povolani zpét z valkou
suzované Anglie, se museji pokusit
0 zachranu mirumilovnych narnij-
skych obyvatel a pomoci zpatky
na trin jeho naleZitému dédici,
mladému princi Kaspianovi.

V Galerii Klementinum
muzete do 29. éervna
navstivit vystavu
nazvanou

.Ta
predstavuje bezmala
Sedesat grafickych
listQ, jejichZ autoFi patfi mezi pFedni
osobnosti svétové vytvarné scény.
Vétsi cast vystavy je sice zamérena
na tvorbu dvacatého stoleti, ale jiz
ze samotného nazvu vyplyva, Ze zde
neschazeji ani autori ze starsich
dob: Vaclav Hollar, Francisco Goya
nebo Odilon Redon. Ze spickovych
tvlrcd éry moderni pak zde jsou
zastoupeni napriklad Marc Chagall,
Pablo Picasso, Egon Schiele, Gustav
Klimt, Oskar Kokoschka, Paul Klee,
Henri Matisse, Vasilij Kandinskij,
Joseph Beuys, Friedensreich
Hundertwasser i Victor Vasarely.

Také v cervnu nas cekaji koncerty
velkych jmen svétové hudebni
scény. Hned treba v ttery 3. Cervna
si budou vzajemné konkurovat dva
koncerty. Na novém fotbalovém
stadionu Slavie v Edenu by se méla
predstavit , ktera se do
Prahy vraci po ¢tyrech letech,
zatimco
v hokejové
hale Sparty
na holeSo-
vickém
Vystavisti
obsadi scé-
nu rockovy kytarovy ,.Carostrelec”
, unéhoz se ucilo
nékolik svétovych kytaristl (mj.
treba i pravé ,metallikovsky“ Kirk
Hammett).
V patek
6. cervna
se se svou
troskou do
mlyna prida
i libeniska 02
Arena, kde se
objevi dalsi
z rockovych
legend,
kapela

Vzpominate-Li si
na kapelu Faith
No More, ktera
dostoupala ke
svému vrcholu
v devadesatych
letech, jisté vam nebude neznamé
jméno frontmana souboru

. A pravé na néj, ve spolu-
— praci s italskym
triem ZU, se
muzZe v rdmci
festivalu STIMUL
tésit v atery 17.
‘4 cervna Divadlo

Archa. ZU se

vénuji originalnimu mixu free
jazzu, punku a hardcore a Patton
jejich muziku svym expresivnim
hlasovym projevem posouva jesté
do dalsSich dimenzi. V odbornych
kruzich se o nich hovori dokonce
jako o naslednicich kultovnich
No Means No. A jesté jednou 02
Arena. V pondéli 23. ¢ervna se tam
predstavi ame-
ricky skladatel,
zpévak, kytarista
a vlastné i multi-
instrumentalista

IR ERAHA O, weg

V atery
24. Cervna si
ve sportovni hale na Vystavisti
muZete zavzpominat s JoZo RaZzem
a kapelou
na
koncerté
k 30 letim
existence
kapely.
No a na-
konec, sice to vdobé uzavérky
jesté nebylo stoprocentné potvrze-
no, ale povida se povida, Ze by se
v nedéli
8. Cervna
méli
v Divadle
Archa
objevit
drzitelé
Oscarl
za song
Falling
Slowly z irského filmu Once, tedy duo

-mis-
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