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Frantisek

Krizik

(*8.7.1847, t 22. 1. 1941)

Jednim z nejvyznamnéjsich ceskych
elektrotechnikd své doby byl beze
sporu vynalezce a pozdéji i tovarnik
Frantisek Krizik. Narodil se 8. ¢ervence
1847 v zapadoCeské Planici. Zasadnim
zpUsobem se zapsal do historie
vefejného osvétleni v Cechach

a predevsim stal u zrodu vyuziti
elektriny v dopravé. Jeho elektricka
obloukovka se v Praze poprvé rozsvitila
8. Cervna 1881. Tehdy KFizik osvétlil
obloukovymi lampami Hybernskou
ulici pFi navstévé korunniho prince
Rudolfa. Ve stejném roce Krizikova
obloukovéa lampa ziskala na vystavé

v Pafizi konané v rdmci Mezinarodniho
elektrotechnického veletrhu jednu

z dvanacti zlatych medaili. O deset
rokld pozdéji béhem zemské jubilejni
vystavy okouzlil Prazany svoji svételnou fontanou. V té dobé jiz mél za sebou zfizeni
elektrického osvétleni v Pisku a JindFichové Hradci, kde se jeho lampy rozzafily v roce 1887.
Na Gzem/ prazské aglomerace zahajila ¢innost jeho prvni méstska elektrarna na Zizkové

1. prosince 1889, ke které se 18. fijna 1895 pridala méstska elektrarna v Karliné. V tomto
samostatném prazském predmésti mél v té dobé jiZ také svoji vlastni elektrotechnickou
tovarnu. V Fijnu 1894 - v dobé, kdy v Praze jesté neexistovala velkd méstska elektrarna -
zridil FrantiSek Krizik napriklad elektrické osvétleni Vaclavského nameésti.

1 FrantiSek Krizik

Mnohem zndméjsi je dnes ziejmé jeho podnikani v oboru tramvajové dopravy.
0d 18. cervence 1891 se Prazané mohli na Letné vozit jeho prvni elektrickou tramvaji,
- kterd byla prvni elektrickou dréhou nejen v Praze, ale v ¢eskych zemich vibec. Letos
vzpominame jiz 125 let od zahajeni jejiho provozu. V roce 1896 Frantisek Krizik zfidil svj
druhy tramvajovy dopravni podnik, Elektrickou drahu Praha - Liben - Vysocany. Podilel se

na stavbé tramvaje na Vinohradech (1897) a ve stejném roce zfizoval i prvni trat Elektrickych
podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy. Provadél také zkousky s akumulatorovymi

o vozy a na Letné vybudoval pokusny Usek se spodnim privodem proudu, ktery pozdéji,
v roce 1905, ve zdokonalené podobé pouzil na tramvajové trati na Karlové mosté.
Elektrické tramvaje FrantiSek Krizik zavadél také v Plzni. Tam se prvni cestujici tramvaji
svezli 29. Cervna 1899. Vybudoval a 20. cervna 1903 uvedl do provozu také prvni ¢eskou
elektrickou Zeleznici — mistni drédhu z Tabora do Bechyné. Tramvajovy provoz zavadél také
° v chorvatském Dubrovniku. Tramvaje zde jezdily od 22. prosince 1910 do 20. brezna 1970.

Frantidek KFizik zemrel ve vysokém véku 94 rok(, 22. ledna 1941,

Motorovy viz €. 1 pfi zkuSebnich jizdach na Invalidovné v breznu 1896.

120 let Elektrické drahy

Praha - Liben - Vysocany

FrantiSek Krizik se nesmazatelné zapsal do historie méstské hromadné dopravy v Praze
tim, ze 18. cervence 1891 zahajil provoz na své elektrické draze na Letné. Tato prvni prazska
trat elektrickych tramvaji ale méla predevsim propagacéni charakter, aby vefejnost mohla
posoudit vyhody elektrické trakce v méstské hromadné dopravé. Draha byla v provozu jen

v letni sezoné, a pokud se na prazském Vystavisti nebo ve Stromovce nekonaly vyznamnéjsi
spole¢enské akce, byl jeji dopravni vyznam mizivy. Piesto se snaha KFiZikovi velmi

brzy vyplatila.

Inicidtorem dalSiho rozvoje tramvajové dopravy se kupodivu nestala vlastni Praha,

ale predmeéstské obce. UZ v roce 1890 usiloval nelspésné vinohradsky starosta

Jan Friedlander o zavedeni parni tramvaje, kterd by spojovala Kralovské Vinohrady

s Prahou, a o dva roky pozdéji, zjevné pod vlivem provozu elektrické drahy na Letné, se
obréatili na Frantiska Krizika zastupci Libné, aby zprostredkoval elektrickymi tramvajemi
spojeni jejich obce s Prahou. Liben, ktera jesté v té dobé nesla jméno Stard Liben, méla
na svém Gzemi mnoho primyslovych podnikd, napfiklad Prazskou akciovou strojirnu,
Prvni ceskomoravskou strojirnu, Broscheovu chemickou tovarnu, tkalcovnu bratfi
Perutzd, ¢ tzv. belgickou plynarnu. Kromé toho méla Stard Liben 230 rokd trvajici vazby
na hlavni mésto, protoze byvala do roku 1849 majetkem Starého mésta prazského.
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Prvni strana risského zakoniku s koncesi pro elektrickou drahu Praha - Liben - Vysocany.
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Krizik, ktery mél za sebou uz prvni praktické zkuSenosti s elektrickou tramvaji na Letné, se
rozhodl této nabidky vyuzit. UZ 11. ¢ervna 1892 mu videnské ministerstvo obchodu povolilo
predbézné technické prace pro trat elektrické drahy ..Praha na Florenci, Karlinem do Vysocan,
s odbockou pres starou Liben do Trojy”. Podrobny projekt byl hotovy v Fijnu a 28. Gnora 1893
3 se konala tzv. politickd pochlizka, coz byl dobovy nazev pro Gredni mistni Setfeni, pii kterém
prislusné Urady cely projekt podrobné projednaly. V té dobé se jesté vedenf traté ¢astecné =
odliSovalo od pozdéji realizovanych Usekd. Zatim KFizik pocital s hlavni trati vedenou z Florence !
od nadrazi Statni dra'vhy (Masarykova nadrazil, dnednimi ulicemi KFizikovou, Saldovou ;
a Sokolovskou, ulici Svabky, podjezdem pod Zeleznicni trati Severozapadni drahy, Voctafovou I—
ulici a pres Zidovskou Liben nynéjsi KoZeluzskou ulici do Zenklovy, kde méla odbocit smérem a
I_

=
T )

k Palmovce a koncit na Urovni dnesni ulice U Synagogy. Délka navrzené jednokolejné traté

s 9 vyhybnami byla 4,058 km. Krizik predpokladal, Ze vozovnu postavi ve své karlinské tovarné,
kde chtél pro napajeni drahy rozsitit svoji zavodni elektrarnu. Kromé toho byla navrzena odbocna
trat od Svabkd na Balabenku. | tento Gsek mél byt jednokolejny, s jedinou vyhybnou na Palmovce.

4 11

ProtoZe se ale ukazalo, Ze by podjezd pod Severozapadni drahou na Svabkach musel byt zasadné
rekonstruovan a prislusné naklady na sebe nechtéli vzit ani KFizik ani Severozapadni dréha,

bylo dohodnuto, Ze zatim bude postaven Usek Florenc - Balabenka a obsluha Staré Libné bude
pozdéji vyFedena jinym zplsobem, novou vétvi z Palmovky. Proti projektu nelspédné protestoval
zastupce Generalniho reditelstvi Prazské tramwaye, tj. konésprezné drahy, protoze se v Karliné
méla elektricka tramvaj stat jeji velkou konkurenci. Definitivni koncesi ke stavbé a provozu drahy
Frantisek Krizik obdrzel az vyhlaSkou ministerstva obchodu z 16. brezna 1895. Teprve pak mohl

zahdjit stavebni prace.
- 1 Vozovna a elektrarna Elektrické drahy Praha - Liben - Vysocany v bfeznu 1896.

Krizik uvadél jednotlivé tratové Useky do provozu postupné. Jako prvni dokoncil ¢ast traté
Slavnostni zahajeni provozu 19. bfezna 1896. od dneéni Saldovy ulice v Karling na Balabenku. Zahajeni provozu ovéem predchazely dva
dilezité Uredni akty. Nejdrive bylo 17. brezna 1896 podrobeno zkou$ce pét motorovych a pét
vle¢nych vozd vyrobenych v Ringhofferové tovarné a opatienych elektrickou vyzbroji z Kfizikova
karlinského elektrotechnického zavodu, jakoZ i ostatni elektrotechnické zafizeni traté. Zkousky
se UcCastnili zdstupci Generalni inspekce rakouskych drah, C. k. mistodrzitelstvi pro Kralovstvi
Ceské, silnicniho eraru, policejniho Feditelstvi, okresniho hejtmanstvi a dalSich instituci.
Nésledujici den se konala tzv. technicko-policejni zkouska, pri které i¢astnici komise projeli
celou trat, a protoze nikde neshledali zadné zavady, ziskal FrantiSek Krizik povoleni k zahajeni
pravidelného provozu s cestujicimi.

Ve Ctvrtek 19. brezna 1896 byl na prvnim tratovém Useku soukromého dopravniho podniku
Elektricka draha Praha - Liben - Vysocany slavnostné zahajen provoz. Vozovnu s elektrarnou
FrantiSek Krizik postavil na Svabkach.

Béhem roku FrantiSek KFizik dokoncil zbyvajici casti traté. Od 4. fijna 1896 byly po predchozich
Urednich zkouskach predany do uzivani hned dva Useky - od karlinského Varieté do dnesni
Saldovy a také vétev z Palmovky k tzv. Libugaku, co? bylo pojmenovani oblasti na poatku
prosecké silnice [pFiblizné dnedni zastadvka U KFiZe). Na Palmovce tramvajové kolej kiiZila
frekventovanou zelezniéni trat Severozapadni drahy. Proto zde byla narizena prisna, az prehnana
bezpecnostni opatreni. Prestoze byl Zelezni¢ni prejezd chranén zévorami, musel tramvajovy

viz pred prejezdem vzdy zastavit a pravoddi byl povinen dojit k hlidadi zavor a zeptat se ho, zda
je trat volna a tramvaj mize pres prejezd jet... ProtoZe zde byvaly zavory ¢asto na dlouhé minuty
spustény, coz narusovalo tramvajovy provoz, bylo rozhodnuto, Ze v pfipadé spusténych zévor

se tramvajové vozy budou hned bez ¢ekani vracet zpét.
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Dobovy pléan trati Elektrické drahy Praha - Liben - Vysocany. |
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\ Krizikova tramvaj pred hotelem Krasa
ve Vysocanech kolem roku 1898.

Konecna stanice Elektrické drahy Praha - Liben -
VysocCany u nadrazi Statni drahy v ulici Na Florenci.
- w.

0d 21. prosince 1896 byl konecné zahajen
provoz i na prazském Useku od nadrazi
Statni drahy ulici Na Florenci k Varieté.
Tim ale jesté traté Krizikova dopravniho
podniku nebyly dokonceny. Na prani
vysocanskych radnich bylo postaveno
pokracovani kmenové traté z Balabenky
do Vysocan k lékarné, na dnesni kfizovatku
s ulici Jandovou. Kmenova trat tak dosahla
celkové délky 5,770 km. Byla v celém
prabéhu jednokolejné s 13 vyhybnami

pro mijeni vozQ. Odbo¢na trat z Palmovky
k Libusaku byla také jednokolejna,

mérila 1,259 km a byly na ni zprvu dvé,
pozdéji tri vyhybny. Provoz byl udrzovan
kazdodenné od 6.00 do 22.00 hodin

v intervalu 10 minut. Jizdné Cinilo 10 halérd
do vzdalenosti Sesti, a 20 halérd nad

Sest stanic. V oznacenych vozech platilo

v urcité hodiny (6:00-7:00, 12:00-13:00

a 18:00-19.00) zlevnéné délnické

jizdné 6, pfipadné 12 haléra.

Krizik mél v roce 1896 k dispozici

12 motorovych a 5 vle¢nych vozd
vyrobenych Ringhofferovou tovarnou

na Smichové. Pozdéji pribyly jesté dva
akumulatorové motorové vozy amerického
plvodu a koncem devadesatych let KFizik
prileZitostné pouzival na libefiské draze
Ctyfi vozy ze své letenské drahy, ovsem

jen jako vle¢né. Vozovy park doplnily

jesté tri otevrené vlecné vozy.

0d 1. Cervence 1900 se draha stala
akciovou spoleénosti pod ndzvem Elektrické
drobna draha Praha - Liben - VysocCany

a nakonec byla poslednim samostatnym
dopravnim podnikem vedle Elektrickych
podnikd kréalovského hlavniho mésta Prahy.
V tomto obdobi byla postavena jiZ jen druha
odbocna trat k Ceskomoravské strojirné

v délce 730 metrd, tj. pFiblizné k dnesni
zastavce Multiaréna Praha. Poslednim
rozSirenim se stala kratka jednokolejna
trat tzv. Novym Karlinem v dnesni ulici
Urxové a Krizikové, kterd ale slouzila jen
pro jizdy ve sméru do Prahy.

Tramvajova stanice U Ruského dvora ve Vysocanech. Domy na snimku uz neexistuji.
Snimek byl pofizen jen par desitek metrd pod dneéni zastavkou Nadrazi Vysocany. F

Délnici vozovny Krizikovy drahy F
s motorovym vozem ¢. 14.
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\—l Desetihalérova jizdenka z roku 1897.

Prestoze méla akciova spolec¢nost Elektrickd drobna draha Praha - Liben - Vysocany dalsi
velkorysé plany, napriklad na propojeni obou vysocanskych vétvi ¢i na stavbu navazujici
meziméstské tramvajové traté do Brandysa nad Labem a dnes jiz neexistujici obce Mlada,
zadny z nich se nakonec neuskutecnil. 0d 5. srpna 1907 se celd dréha stala majetkem
Elektrickych podnikd kralovského hlavniho mésta Prahy. Od té doby méa hlavni mésto
jediného provozovatele tramvajové dopravy. V letech 1908-1912 Elektrické podniky pGvodni
traté zrekonstruovaly a predevsim zdvojkolejnily a navazaly na né pozdéji dalsi Useky. Také
v pozdéjsich letech byly traté pochopitelné nékolikrat rekonstruovany. V roce 1931 bylo

——— Dvacetihaléfova jizdenka z roku 1899.

Viz Elektrickych podnik( na Palmovce
v roce 1907 po prevzeti drahy.

Pavodni KriZzikav vz Elektrické drahy Praha ),

- Liben - Vysocany jiz v prazskych barvach a
s Cislem podle Elektrickych podnika.

dokonceno propojeni z HoleSovic pres Liberisky most, ¢imz se v pravidelném provozu tramvaji prestal
pouzivat prejezd na Palmovce. Znovu zde tramvaje zacaly jezdit od roku 1980, vyjma let 1986-1989,
kdy se na Palmovce stavélo metro. Od té doby tu uz ovéem nemame ani Zelezni¢ni prejezd.

Vétdina Usekl byvalé Elektrické drobné drahy Praha - Liberi - VysoZany je v provozu dodnes,

pouze &ast v dnedni KFizikové ulici byla v roce 1927 jako nadbyteéna zruéena. Usek mezi zastavkami
Urxova a Balabenka je dnes nejstarsi nepretrzité provozovanou trati prazskych elektrickych
tramvaji. Pravé v dobé, kdy vychazi tato publikace, prochazi rekonstrukei.

1 Viz KFizikovy drahy v propagacnim katalogu Ringhofferovy tovarny.
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Co nam zbylo po Elektrické drobné

draze Praha - Liben - Vysocany?

Ackoliv byvala Krizikova Elektrickd draha Praha - Liben - Vysocany prosla mnoha
rekonstrukcemi, presto na ni najdeme i dnes nékteré pamatky.

Predevsim v KFiZikové ulici, prestoze tudy tramvaje nejezdi 89 let a trolejové vedeni bylo
sneseno v roce 1932, tedy pred 84 lety, najdeme dodnes na nékterych domech plvodni
rdZice, na kterych byly upevnény pri¢né draty pro zavéseni trolejového vedeni. Nejhezéi je
zfejmé na domé Cp. 177, ktery byl postaven ve stejném roce jako Krizikova draha. Dalsi
je v Zenklové ulici na jiznim kridle zakladni Skoly Bohumila Hrabala.

Vyznamnou stavebni pamatkou na Krizikovu drahu je budova byvalé elektrarny, kterd

i s kominem dodnes stoji v ulici Svabky v sousedstvi télesa byvalé Severozapadni drahy.

V letech 1908-1925 byla tzv. podruZnou elektrickou stanici, dneSnimi slovy ménirnou.

Pak bylo jeji zatizeni demontovano a budova slouZila rdznym GZeldm, napfiklad jako dilna,
Satny a podobné. Dodnes vlastné existuje i Kfizkova vozovna, ale neni vidét, protoZe byla celd
obestavéna a rozsitena v roce 1910. Tramvajim slouZila aZ do roku 1951, v letech 1952-1965
v ni gardzovaly trolejbusy, pozdéji byla vyuzivana jako opravna autobusd a pak jako technické
zazemi vnitropodnikové dopravy Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy.

Pavodni rizice pro zavés trolejového vedeni na domé ép. 177 v Karliné.

Manipulace s historickym podvozkem KriZikova libefiského vozu pied Muzeem MHD v Praze J/
v prosinci 2007 poté, co byl prepraven nakladnim automobilem z Narodniho technického muzea.

Dalsi velmi cennou pamatkou se stal podvozek jednoho z plvodnich vozl drahy z roku 1896.
Zachoval se jen diky proziravosti a ochoté nasich predkd. Kdyz v roce 1911 probihala v dilnach
Elektrickych podnikd prestavba vozd byvalé Elektrické drahy Praha - Liberi - Vysocany,
projevilo tehdejsi Technické museum pro Kralovstvi Ceské o jeden z poslednich vyfazenych
podvozkl zajem, aby zachranilo pripominku nejstarsiho obdobi prazskych elektrickych
tramvaji. Podvozek byl skutecné prepraven do depozitare muzea, ale za druhé svétové valky
rozhodla némecka sprava muzea, Ze ho vyradi. Aby byl cenny exponat uchovan, pozadali
¢esti pracovnici muzea prazské tramvajaky, aby podvozek uschovali v nékteré vozovné.

Svdj docasny domov podvozek nasel ve vozovné Vokovice, odkud byl v roce 1948 navracen
muzeu a pozdéji v ném byl i vystaven, i kdyZ moZna ponékud zanikal ve stinu vizualné
atraktivnéjsich Zelezni¢nich lokomotiv a vagént. V prosinci 2007 byl podvozek prevezen

do Muzea MHD v Praze, kde je od roku 2008 vystaven. Z(stava ale nedale majetkem
Néarodniho technického muzea.

S Krizikovou Elektrickou drahou Praha - Liben - VysoCany souvisi jesté jedna, moZna ponékud
zapomenutd stavba. Jde o most pres Rokytku. Pamétni deska na ném oznamuije, Ze jde

o ..prvni betonovy most silni¢ni v Cechach”, ale v té souvislosti je nutné upozornit, e dobovy
tisk, v némz se oznamovalo vyhlaSeni vybérového fizeni, oznamuje zadani stavby .betonového
pristavku kamenného erarniho mostu”. Toto rozsifeni mostu bylo nezbytnou podminkou

pro Uspésny tramvajovy provoz. Stavba probéhla béhem 35 dnd v srpnu a zafi 1896.

J
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